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In hoe verre zoude wen met voordeel , op onze binnenwate- 
ren ^ de Zuiderzee , onze rivieren en meren 9 ft oomboot en kun* 
nen aanleggen? Op welk eene wijze zullen dezelve moeten in. 
gerigt worden , om op deze wateren te kunnen dienen? En 
welke middelen zouden er moeten worden aangewend , zoo wei 
om alle wezenlijk gevaar in het gebruik van dezelve , ah om 
de vaoroordeelen daaromtrent beft aan de , te voorkomen f 
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BEANTWOORDING dke VRAAG. 

In hoe verre zoude men met voordeel op on* 
ze binnenwateren ^ de Zuiderzee , onze rivier en 
en meer en i Stoomboot en kunnen aanleggen? Op 
welk eene wijze zouden dezelve moeten ingerigt 
worden , om op deze wateren te kunnen dienen? 
En welke middelen zouden er moeten worden 
aangewend^ zoo wel om alle wezenlijk gevaar 
in het gebruik van dezelve, als om de vooroor* 
deelen daaromtrent be/Iaande y te voorkomen? 
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voordeden welke zouden voortlprui- 
ten uit het aanleggen van Seoomboocen op onze 
binnen wateren ; de Zuiderzee , onze rivieren en 
roeeren zijn van verfchiHenden aard ; het zat 
dienstig zijn dezelve eerst in *t algemeen té be- 
fchou wen , om naderhand met meer zekerheid te 

« 

kunnen befluiten, in hoeverre men verwachten 
kan, dat dezelve zouden verbonden zijn aan net 
gebruik van Stoombooten op de verfchUlendo 
binnen - wateren. 

De voordeden, welke uit het gebruik vati 
Stoombooten op binnen - wateren te verwachten 
zijn, zijn van denzelfden aard als die, welke 
betere wegen en rijtuigen voor het vervoer van 
perfonen en goederen opleveren» zij (laan ook 
gelijk met het aanleggen van kanalen, van we- 
gen op ijzeren fporen, en eindelijk zelfs met het 

4 

nut, het welke ons ftraten, bruggen en vèerea 
venchaiffcn. 

A * Hoe 



( 4 ) 

Hoe belangrijk deze voordeden zijn , is bij al» 
len , die de Staatshuishoudkunde beoefenen , over 
bekend, en de grootfte vorsten en bekwaamde 
ministers houden niets belangrijker, dan dezelve 
aan deNatiéhVdié .'zij beduren te veffchaffen. De 
volmaaktheid der wegen, kanalen, en in het kort, 
al de middelen van vervoer voor perfonen en 
goederen in een land, kan welligt, beter, dan 
iets anders, befchouwd worden als de maatftaf 
^er befchaving van de inwoners van een land. 
De voortgang der befchaving fchijnt van niets 
meer afgehangen te hebben , dan van de meerde. 

re of mindere volmaaktheid der middelen van 

.... ' \- 

i. 

vervoer. Bij een weinig nadenken , ziet men ook, 
dat zonder deze de bewoners van den aardbol , 
barbaren hadden moeten blijven, *n dat kunsten 
of wetenfehappen niet hadden kunnen aangekweekt 
worden ; want zónder middelen van vervoer 
konde et flechts een zeer gering aantal men- 
fchen bij elkander wonen , \ en de produkcen 

van den arbeid , zoo wel als de geringe ver- 

»>-... . » 

beteringen en uitvindingen van den eenen had- 
den niet, of zeer raoeijelijk, aan den anderen 
kunnen medegedeeld worden. Dit wordt ook be- 
wezen, door dat de voortgang der befchaving, 
de uitbreiding der kunsten en wetenfehappen 

het eerste plaats gehad heeft, d£ar, waar de natuur , 

. . . - « 

, . voor 

• . ... * /. 
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voor de bekwaamheden van dert menschyde bes» 
te en geraakkelljkfte middelen van vervoer 
fchonk; als ten eerste, in die latndftreken, waar 
de kameel aan den wilden het r voor hem beste 
middel van vervoer aaDbiedt; een qtf ddrf,, d^t bij 
die Natiën y nog niet overtroffen is; eq vervol* 
gens larigs eene rivier ,<bij£oi)detaan : c|e jnönden, 
Jarigs de kusten, en vooral in i dea Archipel van 
de Middcllandfche zee , < waar de mensch zich 
met zulke rasfche fchreden vormdelen zulke groo- 
te vorderingen maakte, dat vete gelooven* dat 
dezelve in latere; tijden, in eenige. op^igten , nog 
niet zijn overtroffen, j 
De fcheepvaart van disn tijd. was .voldoende 

*voór de Middellandfchezee : dus breidde zich ook 
de befchaving langs, derzelver kusten uit , doch 
was nog te onvohnaakt, om . over . zee, eene ge- 
meenfchap tusfchèn de Middellandfche zee en dö 
noordelijke landen van Europa daar te (lellen, 

-uitgebreid genoeg , om op de > befchaving döjr 
inwoners van die landen eenen . metkbaren in- 
vloed te hebben ; hierdoor plantte $ich deze. ook 

iflechts zeer langzaam voort, langs de ongebaande 
wegen van. Duitschland en Frankrijk. Zoo lang 
het kompas niet was uitgevonden, en de zeil- 

-vaartuigen niet volmaakt genoeg waren.om dezelvje 
te gebruiken, zender , te gelijker tijd, ingerigt. . te 

,A 3 zijtt 
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rijn 9 om geroeid te kunnen worden , kon de 
fcheepvaart zich niet uitbreiden, en bepaalde 
zich vooral toé langs de kusten ; doch het kom* 
pas uitgevonden, en de zeilvaartuigen verbe- 
terd , en de riemen geheel weg gelaten zijnde , 
breidde zich de fcheepvaart niet fterke Tchre« 
den uit; en die Natiën, welke van dit nieu* 
we middel om goederen te vervoeren , het 
meest gebruik maakten, zagen wij altijd als de 
rijkfte , en in e venredigheid van hare groot- 
te, de magtigfte; en ook haar zagen wij de 
grootfte vorderingen maken in kunsten en wé* 
tenfchappen. 

Holland muntte hierin fpoedig boven alle an- 
deren uit, door het voordeel dat hetzelve door 
natuur en kunst genoot , van betere middelen 
tot het binnenlandfche vervoer van goederen te 
bezitten, dan eenige andere Natie in Europa; 
zijnde gelegen [aan de uitwateringen van verschil- 
lende rivieren, en overigens doorfneden mee ka^ 
•nale», die eene, meer gemakkelijke dan m an> 
dere landen, communicatie openden; Holland 
trok hieruit een grooter en duurzamer voordes! 
dan nog één land gedaan had , en verhief zich 
ook boven alle andere Natiën ia rijkdom , magt 
en bloei van kunsten en wetenschappen; duizen* 
& fabrieken, werden opgprigt j een gpvoJge van 

; de 
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de witgeftrekte buitenlandfche fcheepmart * cti 
gemakkelijke en Onkostbare middelen om bra« 
nenslands goederen te vervoeren f door het bev 
fateb der rifieren en kanalen; Geen land kön • 
in de faattfe eeuw, en kan weUigc in 'c algemeen 
nog niet daarin gelijk gefield worden mee hel ooi 
de Holland 

In Welh laad beftaan dfe middelen om goede* 
ren, &oo Wel zwérfe als groote met die zeker- 
heid en fittUnSidf én gfeHtoge kostón* in bijrw 
tfle rigringdh en naar allfcf deelen vin bét lané 
te vervöereft , wdke onze kanaleta èn wel irige-t 
rigte fchtticen aanbfeden ? In welk land kan metr 
mee dat gemak reizen? Zöo dat zelfs zieke * of 
ctade ett gebrekkige rtienfchra niét weinig ongé^ 
ttak dit kunnen tkrëto? : 

Langzamerhand vermeèrderde de Engellchc' 
fcheepvaart, en derzelver magc groeide in. even- 
redigheid ;Engfckrids fabrieken breidden zich tfic, 
en tic kdnstén en wetenfchapperi Woetderi; boe», 
wei alles beperkt bij de geringe middelèa tas 
bitinéttlandscb vervoer. DocH men begon teéds 
voor ^enigen tijd aldaar kanalen te imken cn de 
Waarde daairvah k» td zïen'i gednrênde de tegef 
ring Vanééncn Vorst 4 (den Jakften Koning} werd 
bet gchcele land doorfneden rtet karaten* té 
waar dé natuur te veel zwarigètëdcn in den weg 

« A 4 . » e s- 
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legde om dezè met voordeel ufttevóerën , wor- 
den nu ijaerfen fporen gelegd , eene uitvinding, 
van lateren rijcL 

, Reeds omtrent 150 kanalen zijn in Engeland' 
gegraven, en wel op eenige weinige na , alle on^ 
der de regering van Geo.rge den derden ; , en 
behalve dit heeft men nog een uitgeftrekt gebruik 
gemaakt van ijzeren fporen. Sedert dat tijdftïp 
heeft Engeland met rasfche fchredeh deszei fs fa- 
brieken en binnenlandfchen handel vermeerderd ; 
en heeft zich boven alle andere Natiën verheven 
in binnenlandfche welvaart en buitenlandfche 
magt, en nergens zijn de nuttige kunsten tot dien 
trap van volmaaktheid gebragt ; nergens zijn kun- 
digheden zoo algemeen verbreid, het welk toch 
de ware grootheid eener Natie, en meer dan 
iets anders tot de befchaving des menfchen bij- 
draagt. 

Nu opent zich voor Engeland door het ge- 
bruik der Stoombooten een nieuw middel, en des. 
zelfs rivieren en kusten worden van meer belang; 
één bijzondere tak der navigatie , een , namelijk het 
vervoeren van reizigers , breidt zich op eene onge* 
loofelijke wijze uit, dit zal ook in het vervolg 
hetzelfde zijn in andere takken; hierdoor zal Enge* 
lands magt, rijkdom en grootheid zich weder- 
om fterk uitbreiden; en helaas! fchijnt het,: tot 
\. • •* nu 

> 
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nu .roe, als of Engeland in Europa geene natie 
zal ontmoeten, die tracht dezelve in die kunsc 
te overtreffen 7(1) , hoewel ons land daartoe 
veel .beter gêfibhifcc is, daar wij mogen verwach-. 
ten door deszelfs locale gelegenheid daaruit fnog ; 
grootere voordeden te. trekken, 

Dat de naddejen van vervoer van goederen er> 
reizenden , een* zoo magtigen invloed op den rijk- 
dom en nijverheid eejier . natie hebben , is ook door 
alle fchrijvers erkend, en kan althans in Holland 
wet npoit in twijfel getrokken worden, daar dit 
land onbetwistbaar déaraan deszelfs bloei en wel- 
vaart te. danken heeft, 

' r 

* (O pogingen, diefedert door Z. M. den Koning, 
en bijna onraiddeiijk na het fchrijVen dezer Memorie; 
door de Nederlandfcbe , Stoomboot *Maatfchappij in hef 
werk zijn gefteld , geven een gunftig vooruitzigt , dat 
de vrees in deze zinfneden aangetoond , fpoedig zal 
verdwijnen, terwijl meo de gegronde hoop mag voe. 
den, dat die land zeer (poedig dezelfde voordeden uit 
de Stoom- navigatie zal trekken, die Engeland daar. 
door .ten deele worden* , 
•De Stoom -machines worden reeds in dit rjjk vervaar- 
digd, en wel zoo goed als de beste Engelfche; de 
vaartuigen worden bier gebouwd; zoo dat niets dan 
Ven in waarde gering gedeelte der benoodigde materialen 
daarvoor nog van buitenflanda wordt ingevoerd; en 
wel «en geringer gedeeUe.daij voor zeiUchepttu 

A 5 



De buitenlartdfche en bionenlahdfche fcheep- 
vaart vrti in Holland diet alleen de voornaamfte 
tak van beftaan , tnaar zonder dete , vervielen bijna 
alle andere, welke geld in het land bragten, ioo 
als de handel en de fabrieken- 

Indien nu de middelen van vervoer van zoo 
veel belang voor een larid zijn, zoo moet ook 
elke Verbetering, dferzelver invloed toonen en van 
veel belang geacht worden ; want zoodra ver- 
beteringen in defcé middelen ingevoerd wor- 
den* bij voorbeeld , iri de fcheepvaart, ioo 
fnoet daaruit volgen, dat de goederen en rei* 
zigers goedkooper of fpoediger of zekerder 
kunnen overgebragt worden, en dit zal na* 
tuurlijker wijze de fcheepvaart vermeerderen; en 
. maakt eene natie zulke verbeteringen boven 
fcndere natiën , zoo zal ook hare fcheepvaart 
fcn zeemage zich boven die van anderen ui* 
breiden. 

Hoe belangrijk moet nu niet eene verbetering 
4>efchouwd worden , welke fpoed , zekerheid et) 
mindere kosten aan de fcheepvaart belooft; boe 
groot moeten de voordeeleh niet tijti , die daar 
uit voor. de bewoners van dezen aardbol fprüiten; 
•en hoe groot de voordeden voor die natie, 
welke dezelve het eerst gebruikt; welke daar- 
door -VWligt voor nte ptea vooruit Wij&, 

l - in* 
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indien de naburige natiën gcene buitengewone 
pogingen doen? \ 

Deze voördeelen belooft nu de toépasfing 
der Stoom booten in alle opzigten , en gedeelte** 
lijk zijn dezelve reeds dooi* de ondehrindirig bé» 
wezen i Mj- dié natiën; wélke daarvan een uitg&* 
ftrekt gébruik toaken. Ter overtuiging biertan te 
welÜgc niets beter dan een overligt vafi de dat* Wen* 
ding en den tegenwoordigen toeftand der Stoom* 
navigatie, zoo verre als dezelve in *c algemeen irt 
Engeland bekend is; berigten van groote waai% 
de mag raen vónvachterj in Amérika te kunfcen 
verzamelen ^ docb de groote afftand maakt bei 
te moeijeKjlrdit in den bepaalden tijd te doen (i> 

Reeds tp 'c jaar 1736. nam een EugeiscbmaA 
Jonathan Hdll, eén octrooi voor edne na** 
wending der toen bekende Stoom - machine (de 
Aonosphew&he ,) om booten voott te drijwn* 

•''tv-. ,;r ?twi 

(i^ Dit gebrek is m verhotpen door hét béfanfcffjfei 
wert van deri Heer Mareatiér, ovef êtMMfritain. 
fche Sroombooten; doch de berigten die ons daarin me* 
^tgedeeld worden, zijn niet van die groote waarde, da* 
wUl de Amerikanen nog , die buitengewoone vorderin- 
gen niet fn het vak der ftoom - navigatie hebben ge- 
maakt , welke eeaige vroegere berigten ont deden vek 
moede», tr* eentge der belangTijfcfte purnea ftaan %Q 
«och verre ackter die Engafctak - kl t 

1 
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een einde fchepen in en uit de havens te fle- 
pen. 

; Doch het fchijnt, dat zulks door hem niet op ' 
eene groote fchaal beproefd is, daar men weet, 
dat hij , noch bij het Gouvernement noch bij par- , 
trkulieren, onderfteuning vond; niettegenftaande 
dit, heeft hij zeker veel nut gedicht door het 
denkende publiek opmerkzaam te maken: en, op 
de door hem voorgeftelde wijze, worden nu de 
Stoom - machines aangewend , namelijk door mid- 
del van fchepraderen. 

Later nam de Hertog van Bridgwater proeven 
om de Vaartuigen op deszelfs kanaal door Stoom-? 
booten te doen flepen. In 't jaar iy%ü nam de 
Marquis de J o u ff r o y eene proef op eene zóó 
groote fchaal , dat men eenig goéd gevolg daarvan 

• 

mogt verwachten: hij bouwde namelijk te Lion 
eene Boot van 1 40 voet lang , en nam , met dezel? 

■ L 

ve proeven op de Saone, die aan de verwachting 
?eer voldeden. De revolutie , zegt. men , belette hem 
de vruchten daar van te genieten ; doch het |s te 

* 

vermoeden dat deze niet belangrijk geweöst zouden 
zijn, daar de eerfte Stoom - machine van dubbel- 
de werking eerst In dat jaar gemaakt, en ver- 
fcheidene jaren later eerst aan 't publiek ver- 
toondis. ( Dus gebruikte deMarquisdeJouffroy, 
bijna zeker , nog de Aunospherifche Stoom* 

* 
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machine, en ten hoogde de enkele Stoom* 
machine van den Heer J. Watt. Weinig goed 
gevolg kan men van beide verwachten, en waar* 
fchijnlijk is deze proef, om dezelfde rede als 
de volgende, niet vervolgd; namelijk de* on- 
volmaaktheid van het werktuig, de groote daar- 
van, deszelfs zwaarte, de groote kosten en, ver- 
flinding van brandftoffen, doch vooral de gerin- 
ge fnelheid, die men verkreeg. 

In 't jaar 1794, beproefde Miller te Dals- 
mnton een model van een vaartuig met drie 
bodems door eene Stoom - machine gedreven, 
omtrent denzelfden tijd, nam de Heer Blanc te 
Trevoux een octrooi en nam vruchteloos proe» 
ven. Iets later , nam een Amerikaan , F u 1 1 o n ge- 
naamd , proeven in Frankrijk , om het beste mid- 
del te vinden , om de kracht der Stoom - machine 

- > 

aantewenden tot het voortduwen der fchepen. 
Hij was bekend met het gene in Engeland 
en Frankrijk hieromtrent gedaan was, en daar* 
door betwisten nu beide natiën elkander de eer 
der uitvinding, die hem (Fulton) even onbe- 
twistbaar toekomt , als aan C o 1 u m b u s de ont- 
dekking van Amerika; daar hij , zoo als aanftonds 
zal getoond worden , de eerde Stoomboot bouw- 
de, die volmaakt genoeg was, om een nuttig 
refultaat op tele veren. 

In 



< 14 ) 

In 1801. beproefde de Heer Symingtott 
tcne Stoomboot met horizontale cyltnders ett 
fchepraderen, die midfeheeps geplaatst werden. 

Deze Boot wil men beweren dat voldaan heeft t 
doch niet gebruikt konde worden, daat dezelvé 
de oevers van het kanaal befchadigde; doch dit 
ls een voorwendfel door de nationale eigenlief- 
de der Bri'ten gezocht; het was buiten twijfel 
de onvolmaaktheid van het werktuig en vaar- 
tuig, wélke veroorzaakte, dat dezelve niet ge- 
bruikt werd , en het plan aldaar voor de tien 
volgende jaren vergeten werd, het welk niec 
herleefde tot na dat het goed gevolg van F u !• 
tons onderneming algemeen erkend was. 

Behalve de hier opgenoemde, beftaat een ein- 
deloos getal andere proefnemers , welke alle hier 
iriet kunnen aangehaald worden , en alteen eene 
plaats verdienen in eene uitvoerige gefchiedenïs 
der Stoom - navigatie , welke men hoopt dat 
fpoedig het licht zal zien , daar anders de bes- 
te bronnen verloren zullen zijn, namelijk de 
werktuigkundigen van Amerika en Groot -Brit- 
taniën, die de kunst hebben zien ontluiken. 

Fulton keerde* in 1806b na Amerika terug, 
na in Engeland en Frankrijk zijbe proeven ge- 
ëindigd te hebben, uit welke hem ftellig bleek, 
dat het fcheprad in alle opzigcen en bij verre 

. het 
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het beste werktuig was , om de kracht der 
Stoom - machine te gebruiken tot het voortftu* 
wen der Ibhepen; en dat de Voofnaarafte reden 
waarom de proeven , om de kracht der Stoomma* 
chine daartoe aante wenden, alle verkeerd uitgeval- 
len waren , daarin moest gezocht worden, dat 
de middelen, die men gebruikt had te onvolmaakt 
waren. Vótfr zijn vertrek, liet hj}, bij de Hee* 
ren Boul ton en W»tt, to^n de voornaamfte 
makers van Stoom -machines, eene Scoom-ma» 
chine voor eene bpot maken, en deze wel naar 
zijne eigene plapnea; de makers dezer Stoom- 
machine geloofden niet, dat men eene goede uk* 
komst verwachten kon: en dus is het niet te 
gelooven, dat zij yeei tot den goeden uitflag bij- 
gedragen hebben, waardoor dus alle eer aaig 
Fulton alleen toekomt» 

In 't jaar 1807. pfaatfte hij deze Stoom -ma* 
chine in een daartoe gebouwd vaartuig , en na 
vele zwarigheden ontmoet te hebben, had hij 
hU geluk 0ezé Stoomboot te zfen varen, en 
de ondernemers, die hem. hunne kapitalen had* 
den toebetrouwd, door een grooee winst be* 
ioond zien* 

Spoedig bouwde nu Fulton verfchillendfl* 
an&re $$oojBbpot$n ; de meeste waren voor rei* 
zigers; twee voor Veetfchuicea o£ ppnten, 
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oiri reizigers, vee en goederen dwars over eene- 
rivier te voeren; en dus om twee wegen ce, 
vereenigen, of in plaats van eene brug te die- 
nen. * . 
. Reeds in 't jaar 1810. vertrouwde het Ameri-* 
kaanfehfe Gouvernement aan F u 1 1 o n het bouwen 
van een Stoom - oorlogfchip ; dit is zijn laatfte 
werk geweest, en hij heeft de eer, niet alleen- 
de eerfte te zijn geweest, die Haagde in 'c ge- 
bruiken van de kracht des Stooms tot het voorts 
ftuwen der fchepen; maar hij heeft ook in heD 
korte tijdverloop van omtrent 4 jaren , Stoom* 
booten voor bijna alle oogmerken gebouwd, waar- 
toe zij gebruikt kunnen worden ; dat is voor hec 
bevaren der rivieren en zeeën, tot hét overbreng 
gen van reizigers en goederen, en tot de ver- 
dediging zijns Vaderlands. < 
. De meeste Stoom - machines voor déze 
Stoombooten zijn uit Engeland gekomen , en die 
zoo iwel als andere oorzaken vertraagde aldaar 
den voortgang der Stoom - navigatie , gedurende 
den oorlog met Engeland» ^ 

Niet voor in het jaar 1812. werd in Euro- 
pa, aan de oevers der Clyde eene Stoomboot 
gebouwd, die. in zoo verre voldeed , dat dezel- 
ve aan de eigenaars winst gaf, en dus eene aan- 
leiding tot navolging werd.-/ • ■ 

; . " ' Uit 
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Uit de nauwkeurige lij^r (i) der ,Stoom|>oo- 
ten, die toe 't.jaar 18». jn. Groot . Brktanniën 
gebouwd zijn lw Zjier me^i voortgang ^van de 
Stoomvaart iq.ffat Jand n^c een opflag yan het 
oog, en in ey^n^ghP^ 4er verbeteringen, die 
in dezelve gq^kc^i heeft zich de, voortgang 
yan het gebrujk ^^SfpQmbooten geregeld. 

Het pIaatfen. f ^.jv^e v $tQ<UB-r.inwhines in 
cene boot , elk werkende op ,eene bijzondere 
kruk, die aan; d^f^iyer as gehecht , . een' reg- 
ten hoek met elkander maken, en hst aanweu- 
den van eene grootere kracht in fehexpe vaartui- 
gen, bewees den Engelfchen, dat Stoonibooten 
o?k gefchikt zijn , 9m den Oceaan te bevaren. 

Sedert dien K tijd zien wij (ie Zeeën , welke 
Engeland omgeven, door ..Stoombooten bedekt; 
Engeland en Schotland, met Ierland, Frankrijk 
en de Nederlanden i- door Stoombooien als het wa- 
fe in een meer onnucfclelijk verband gebragt (a). 
r : , Hierdoor kan men nu gemakkelijker ^ fpoediger 

en 

(1) Deze lijst word gevonden in het vijfde rapport 
van het Comktée van het Huis der Gemeenten hetwelk 
later zal aangehaald worden. 

(2) Men mag verwachten , dar ook fpoedfg dit zal kun- 
'nen worden gezegd van Noord -Amerika, Bengalen en de 
Nederlandsche Oost - Indifche bezittingen ; althans federt 
het fchrijveh dezer verhandeling worden daartoe ernftige 
pogingen aangewend. 



en zekerder* tan Rotterdam naaf Linden, dan 
van daar naar Zeeland varen (i). 

L/cze «MooniDooren zijn niec aüeen ueitenia oni 
feizigers overtebtrengen , maar vele worden ge* 
broikt tot bet ra- en uk de tevens brengen van 
oorlog* en koopvaardij fcbepen, tot het flepen 
van fchepen de rivieren opwaarts en eindelijk 
tot het vervoeren van goedercta. 

h Amerika is men nog met meer fpoed voort- 
gegaan met de aJgemeene aanwending der Seoom- 
booten (»). 

Dezelve worden daar gebruikt om behilve relzi* 
gers, geheele ladingen van koop mans goederen 
naar binnenlands te voteren* en de vöortfcrengfelen 
Van de binnenlanden naar de zeehavens te brengen. 

Hierdoor genieten dè landftrekeö lang» d&é 
«vieren gelegen 9 dfcdelijk aile voWdéélên Van 
«erf gebaandén weg* en wöt gondè niet eefi 
goede weg vari meer dan twee dateend óren feng 
gek-esc hébben? — Zeker aoöden op den besten 

weg 

Ó) Ook is laatstgenoemde gemeenfchap (edert door 
At Nederlandïcbe Stoomboot.MaatfcbappiJ verbeterd; de 
gemeenfchap met Zeeland belooft fpoedfg bijna zoogere- 
feld te zuilen worden, als met eenig ander deel van het Rijk. 

(2) In bet werk van den Heer Mares tier wordt eene 
«itgebreide naauwkeurige lijst gevonden, ali ook zeer 
Vete bijzonderheden aangaande deze vaartuigen, 

- 
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weg de goederen, niet met dien fpoed, met dié 
zekerheid en die weinige kosten kunnen vervoerd 
worden als dit door Stoombooten gefchiedt ! — 
Zonder Stoombooten waren de rivieren van Ame- 
rika niet bevaarbasfr , ten minfte niet tegen ftroora 
öpwaarrs. 

Al die weten wat de ftroom op de MisGsfipi zij , 
zullen , zonder verdere verklaring , begrijpen dat 
Scoombooten nergens tnet meer nut konden gebruikt 
worden dan da£r. Ds Amerikanen fchijnen in eeni- 
ge opzigten het vcrfte in de Stoomvaart gevorderd 
te zijn, en maken daarvan het treeste gebruik ; ter- 
wijl de grootfte reize die eene Engelfche Stoomboot 
nog geregeld doet, zich bepaalt tot een' affland 
vari geen honderd en vijftig uren, namelijk van 
Loriden naar Leith en terug, zoo hebben de Ame- 
rikanen reeds éen Stoom - vaartuig dat geregeld van 
Newyork naar New-OrUans vaart; hetgeen eene 
reis van meer dan vijf honderd uren in eene opene 
zee, en in een moeilijk vaarwater is. 

De grootfte Stoomboot det Engelfchen is een 
fchip van omtrent vier honderd en vijftig tonnen : 
en reeds federt eenen geruimen rijd hebben de Ame- 
rikanen Stoomfchepen van zeven honderd tonnen. 
Zij bepalen tich niet nieer tot het gebruik van 
ftoom van lage drukking , maar maken een veelvul- 
dig gebruik van hoogere drukking; en wel' van 

B*a . ftoom 
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ftoom van eene kracht gelijk aan die van acht 
tor üen Athmospheren (i}. 

Het gebruik van dezen ftoom van hooge druk- 
king heeft groote voordeelen, en vereischt min- 
der kundigheden voor den aanbouw, tón minile 
voor een middelmatig goed gevolg , dan vercischc 
wordt, voor booten van lage drukking; doch in 
het behoorlijke aanwenden en practifche behande- 
ling vordert de hooge drukking grootere kun- 
digheden en ondervinding, en het gebrek daar- 
van , was de hoofdoorzaak , dac in het begin ver* 
fchillende ftoomketels zijn gefprongen , waardoor 
de Engelfchen het gebruik daarvan hebben nage- 
laten; doch de Amerikanen hebben zicb door die 
Ongelukken niet laten aflehrikken, en zijn beloond 
door grootendeels het gevaar overwonnen te hebben. 

De voordeelen der Stoom - machines van hoo* 
ge drukking kunnen zeer groot en ten hoogde 
belangrijk voor de Stoom - navigatie worden. 

De 

(i) Het meermalen aangehaalde werk van den Heer 

Mare stier, toont ons dat de vooregangen der Ame- 

rikpnen niet zoo aanmerkelijk zijn dan zulks fch^jnt, de 

mindere volmaaktheid der' Vorige 'middelen van verroer 

en de groorere behoefte aan Stoomhooten, hebben: ten ge* 

volge, dat min volmaakte booten aldaar voldoen» en 

de prikkel tot het aanwenden van verbeteringen, 

niet zoo zeer beftaat, waardoor, hunne booten groo* 

ter en talrijker zijn dan de Engelfche. 

■ 



Digitized by Google 



( *I > 

» 

^D^' Scóohf-raachitte is minifer kostbaar, min- 
tfér&ivatrtyen Vereischt mindere ruimte en brand- « 
ftbffét¥ f ^ m> evenredigheid van den graad van 
dhifiWög,- <ftidét , :l wélke de ftootn worde ont-> 
wikkek*;' ZÖÖ licdfcagt Sulks bij de Stoom -ma- 
*Wfie3' : dfé- rttèt Itoom van eene drukking van 10 
ifttbrtiöspherin Wtkén, ^omtFetfd een derde. 

' Dé 'Amerikanen zijn nog verder gegaan; reeds 
tó' eètïe Amccikaanfche Stoomboot van Amerika 
naar Ettrópav van Nëwyörk naar Liverpool ge* 
ftoomd, en heeft zulks in twintig dagen, groo* 
rendeefs' door de hulp van derzei ver Stoomma- 
chines volbragt ; het was een fchip van drie honderd 
en vijftig tón, en geheel gefchikt om als zeilfchip 
gebruikt e worden, waardoor hetzelve veel ver- 
loor vad de \*oordeelen der Stoombooten. 
- Deze reis is nog niet vöordeelig genoeg bevon- 
deri om dezelve te herhalen ; vele verbeteringen 
mogen wij hog, in aMès wat de Stoom -na^ 
vigatiè betreft verwachten, en deze eens daarge- 
field zijnde, zal ook fpoedig de Stoomboot op 
^rootete reizen, in plaats van het zeilfchip gei. 

brnikt worden. Vv 

De Engelfchen zijn de èenigften in Europa , die 
zeggen kunnen hurtné Stoom - navigatie niet van 
Cene vreemde natie ontleend te hebben. Hoewel zij 
later dan de Amerikanen zijn gelukkig gedaagd 

B 3 heb - 
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hebben zij evenwel hun goed gevolg milder pan 
de Amerikanen dan de&e aan ben danken; d« 
Engelfche StoombQOten #jp het gevolg t van de 
eigene kracht -ontwikkeling dier natie t gewf*sr> 
doch hierop kan geen ander volk roemen* • h 
In Frankrijk poogds men, na <te lwfte yt* 
de, ook Stoombooten te bouwen» en wel nfc 
eigen gemaakte plannen, doch zulks mislukte ge- 
heel, en men fcheen te vergeten, dat dit de 
fchuld der Franfche werktuigkHsdigen w*s, en 
niet in , den aard der zaak zelve Jag. 

Hierdoor werd eerst, na verloop van een p?ar 
jaren gepoogd, Stoomboptcn Qp de voornaamft$ 
rivieren van dat Jand daar te (lellen; zulks, ge r 
lukte ook terftond, zoodra men hiertoe EngeJr 
fche werktuigkundigen gebruikte, en nu veroicj- 
nigvqldigen zich de Stoombpoten in Frankrijk 
fterk. En de jseer hpogp ipkomende regten pp de 
Stoom -machine? v*n Epgefaidj bevorderen daaf 
zeer het vervaardigen .<fcr Stoop? - machines; 

Frankrijk heeft ook 4e o&r de eerfte Stoom- 
boot van ijzer gebouwd ■gffrnjikt te hebt*?», 
hoewel zoo wel het vaartuig als de Stopm- ma- 
chine in Engeland i$ vervaardigd. 

Diiitschland heeft nog flechts weinigp Stoom- 
booten, waarvoor de Stoom -machines ajlc qf 
grootendeels in Engpknd r dp0r de Heerep B^yl- 

ton 
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t ah en W*f*gen?aajcc zij*, de metste dezer 
ftjj* wtakc eg Wtn nier. • 

^ftgml terff *9© fp<*<Sg mageKjk ook deze 
Wkêiering m Engeland overgenomen % en bet 

m »&ó$ beteid oa 

4I& ze ifl des^elfe magt is , ten einde 

4^m^4^^4m,m^nb^cbzv^ te brak 
£f"« < pverig* Najtëo jÉan Europa , heeft 
ook hier de eerste Happen gedaan en deze zijn 
veo$al f W(mnde vreemdelingen ge- 

volgd ... I > .:■ • ■ • 
t EfeN&erhQfep zagen reeds twee vreemde Stoom- 
kww, ttm m «t *og weinig meer dan dea 
VftQ l»n<bo» Hoewel de^e nieuwe ukvin - 
dwg tpor geen lamj in.; Europa van meer belang 
fet yOPT ons land, zoo zag men coch lang 
o»*e Natie op willig om het gegevene voorbeeld te 
yolgen* Vf§ mogen «ctaer hopen dat de Neder r 
ladders, zoojdra zij eens van de raordeelen dezer 
nieuwe uityfcding overtuigd zullen zijn , van de- 
zelve, mee de aan hen eigene nyverheid z*#m 
gebruik n§ajkep ,( i). 

fa 

(i) Dit at* nu ils bewezen befcbtniwe' worien; 
ueeds ziet men bet Gouvernement bereid» om van de* 
*e uitvinding voor deszei £s marine en kojonjan ze^ru^ 
« maken* de NcflefUndfche St ft oin^ot^J||aa|^p^ 

B 4 *» 
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Iri V jaar >n *8*& !bbi(»:h/eri ^t^é 
Stoombooten Holland 9 dé* eörêie *k PtitijP ian , 
Ora*/V, vïoe#r«ite$^^^ 
oude SGhat&t&xStWnfo&r;! ftet-èWW" Stöélft^ . 
machines dk^-vA ^p^nfch fcrtcta-, mét tlbrt^ 
«ontale cijljrtdersrrnöfct^lcvvatn èvcfryin dëTioojy 
om ,<hier ^rtóclftd 0 f « .^irtWcïte ^«èn ,^<* 
zulks nii^hrit(H,odezetve v ligr"éü bij Londen* & 
koop. > ^ Tr^n '>'•■-> ' , ' f " 5r> 

De i2wreeöev«nKdr-cen^ Sctorf&éy Wa*^ö^ 
den Heer J. W a c c gekocht , die eindelijk de-War- 
de der ftóomoavrgatie begon 'ivteÈfêk) en dtrfjfljiie 
krachtige middelen aafhMrertdder öfh bok hieflr-d€? 
eersre te worden^ hij kótht dus die vasfrföig,* 
plaaïlle daar nieuwe «oónfttiachlnesl'n^ èri fto&to*- 
de daar mede naar Holland', om op deszelfe* riviei 
ren, te zien ,.wat Stoombooten kunnen doen, en të 
pogen aldaar een uitfluitend regt voor *t gebruik 
vaa Stoombooten te bekomen ; dit weigerde het 
Gouvernement, én Hi} keerde naar Engeland te^ 
sugi, alwadr hij eenigen tijd op de Thcfems proe- 
ven nam, vervolgens verkocht hij het vaartuig 
*In een' Deenfchen Zee -Kapitein, en hetzelve 
wordt nu j;Qt r dq : pvrervaart van de Belt gebrujkt. 
• - i ' ' ~\ • Aan 

en vele parcfoforieWn benden krachtige middelen aan; 
om deze ItoiKt 'hffer te 'laad algemeen mud* V maken. 

, :» 

- 
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Aan détPÏTêer J óhb t C 6 c k e r i 1 1 , is meer 
verpB^t j - <§3t ^4itóo|Wiferfo$4ap vele kosten , 
moeite f en tijd : gepöoga^hééfc 'zich' in ftaat te 
ffellen , ^ofifHSfoohiBÓöleii të>'1rettién bouwen* 
en dé'werRto%ètf daaW8d^^^k^; -hlj:keeft 
eène kleine Bè^it : ^bètiWd^0WlW(riöï daar méde 
iri Y jodr ïm^2kfmmèYUdni W Ttmfadam 
deze vóldéed' vïïj *vV^Wdfci£^ 
de beurs v^eëü* ptt^umt^p«tëK>tf gèdtatvi 

De Heer Cockerill heeft vkrifrlgerm; iti 
hetzelfde vWtuij? 'êêri^grWRW^ ftaonSiitliine 
gep/aatsr, én '-Wél eène- vah-foóogfc dfütok/ng ; Üoch* 
hij heeft hiermede mïridöf gfeïd^org ondervond 
den, vermoedelijk dow ; ftec°j^bttl!k : ' van 'ondoel- 
matige fcheprMérefï en ^IMCfeët 'ptoatfing.' = ! 

Eindelijk is 1 de Hollandfcbe* Natie iaan cteiï ijver 
en den geest varf èndérhé^ing Zijne ExCfclfeir* 
tie deiï Miriis&rvan Stad^*Jönfcheer Repelaèr 
van'DrfèFveifchuïdi^'tó eene Stoomboot 
in dit land V66r : een bfekngrljfe 3oeI gebruikt 
wordt , en wel voor het veer tusfebeo fTillem* 
dorp * en cïén Moerdijk. *•••<'> ^ ~'\ 

Deze boot is in Engeland V naar de' uit 'Hok 
land gezpndene plannen, §efouwd (0; ^ hoè 

; v f • ■ - > --r j . . .. . , Wdi 

(O W V>M**eii- vao ! dir Wtüte aijn ootworpéo 
door dito' Y<#nfvèt deztr. tüemöfte* \\\ : 

BS 
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H*I dezelve verre af i$, v*n *oq vpf maakt 4e fijn 
*Is eene Stoomboot voor dat doel pa reeds ko? 
gebouwd worden, is to*h de, uitkomst ,m$t her 
Rekking tot ftwfteid , zekerheid yajp overkorosf 
ongemak, omtrent zoo groot, al6 fftec.^gegpv^ 
tie middelen tie v^rWjgen was. Dit v^rtüfg vpldoej 
foo wel , dat het Gouvernement waprfelujnlijk , gp? 
lijk het oorfpronkelijke voordel w?s, eene twpe T 
de meer koabaare boot voor dit doel zal doe* 
bouwen • (i)» ; 

He t Gouvernement heeft aan de Natie eerfvoorr 
beeld gegeven, en het i* ce verwachten dat der 
zelve het fpoedig volgen zal. 

De meest overige fom}** van Europa ^ 
ben reeds eene of meer Stoombooten; Denëraar* 
ken heeft er ééne ; Portugal eenige, Italië ook 
cenige, als tusfcben Venetië, en Trieste, tus* 
fchen Padua en Venetië enz. Maar het gebi ui^ 
der Stoombooten bepaalt zich niet alfcen tot )Eur 
zopa en de Vereenigde Staten van r^pord*^ymerika^ 

CO De boow voor ecoe tvee * Stoomboot, vopr 
dn Teer is nn reeds g efcljief ; bet vaartuig is ge- 
Jbopwd naar bet plan en onder het to.ezfgt van den 
jConftructeur der Marine Glavimans te Rotterdam; 
%et werktuig gevolgd naar dat Tan de #?lhelmin* 
éapt de Heereo Charles Janes en jofr» Coc- 
kerill te Luik vervaardigd, vpWocs fep >wf!t , 
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er varen er reeds vrijheiden? in PUjgelfcbf 
koloniën, enoqkin.phinafriefligat eenp Swam^pot 
met tyvee Stoomkrachten, elfc van zestien p?iarf}ep} 
bracht in de y^rf ttiffp fjen, Canton en Majcap. 

Hpt algemeene e^Yfelvaldi^ gebruilf d?r $ opm- 
l?oQten is volfjo?p4e J)^w^g uit he*^oy?paajfc 
gehaalde, eji daaruit ^ag pifn |)#e|, ^ f .dfff* 
zeiver geurpik zich nqg pieer zal qifbrei^n^j^ 

Reeds vinden wij ,d<*#ve <*p bin? 

nenlandfcüe wffen, ^ 1$ 2fff£ Lorno^ in Schot- 
land; waar de Ma ƒ i ft a dagelijlw dfja. refzigar 
^cgejegenheicj aanbied^ofjb&n^z^ ureq afïland| 
zpo fppedig al* gemf}kkd^ ? ftplegg fi n r yt\ 
TO& pxpcreflt /eeq yiprcte y^p den : prijs,, al$ v<#{ 
weffoïn dit met een xijïpjg kap gedaan worden 
De fphoonbeden <Jpr natupr, dje dijc befoemde 
binnenlandfche rn^er, in z$o gpooten oy^rvl^ 
aanbiedt; de oudh^n v?n dji belangrijke land 
bleven voorheen bijna onbekend voof het volk ^ 
hjet welke dezelve bijna niet djtquic bppjcen kende. 
De reize van Qlqsgpw tot Ben tpmonf *W 
vroeger te kostbaar , te langdurig pp te vej> 
moeijend, om vele reizigers te lo|ck^, ZQO <ty 

de 

(f ) Dit is federt ten fterkfte bewezen , weinige 
nieuwe kunsten hebben zich zoo fpoedig ontwikkeld 9 
dan dezé, en welligt zal men nu reeds beginnen in te 
tfen^ detde Stoojpvaanwgea algemeen kunnen worden. 
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Je inwoners van Glasgow flèchts hoogst zeld- 
zaam Lock Lomond bezagen. Doch ról fche- 

pen vele' '■ gezelfchappén aïch *s morgens Vroeg 

♦ 

in eene Stoomboot naar Dumbartbn > vinden 
aüitf' koetfen gereed r die-hfet gezefïchap' -tiaar 
a^fóómbóot in Loch tomond brengén, een* 
aflHnd van een en èféh^haTf^tiiir', ëh varen" niëc 
dié Stoomboot 'tot aan liet onderaardfêhe- ge- 
welf^an Rêb Roy, het welk gewoonlijk be- 
zigrigd wordt } ' men neemt Bet middagmaal 
aafl' fröottf? gedurende 1 de terugreis, en is we- 
iaer bijtijds 'in Glssgó* terug. Men heeft dan 
een' afltertd vah twintig uren dfgelégd , zon- 
der ' zich te Vermóeïjen', en eën der fchoon- 
(fc gedeéltén vah Schotland bëzigtigd. Hier- 
tloór is zelfs de fchoone fëxe in de gelegen- 
héld, dé fchoonheden van dit wilde en ruwe land 
të 'bewonderen , zonder aan eenig ongemak aan 
het réizen verknocht \ bloorgefteld te zijn. ' 
' J "0ocfi ' öp de rivieren fpeelt de Stoomboot 
eene hog vèel belangrijkere rol i op de Cl y de 
iiè( mèn meet dan dertif Scoombooten J één gë- 
deelte' daarvan vaart alleen van Glasgow naar 
Dumbarton, Hcknsburgh, Greenock en Largs; 
de meeste daarvan' vervoeren alleen pasfagiers ; 
het .getal van dezen heeft zich boven alle ver wach- 
wrrn^erderd, feder*.d*rde Stoom^oo»^ yz- 

ren; 
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ren ; vóór dien tijd rekende mén dat dagelijks óm* 
rrent vijftig perfonen met de postkoetfen van Glas- 
gow naar Gretnock en . de nabij gelegene plaat» 
ieri reisden, doch nu worden, alle dagen, van 
Glasgow naar de verfchillende plaatfen langs de 
rivier de Clyde , van zes toe zeven honderd per- 
fonen met Stoom booten vervoerd. 

De voordelen dezer niéuwe uitvinding voor 
het vervoeren van reizigers , kunnen niet beter dan 
door dit voorbeeld bewezen worden, en 'het is ze- 
ker , dat. dé vermeerdering van reizigers aan niets an- 
ders toe te fchrijven is, dan aan het gemak, den 
fpoed en de geringe kosten * waarmede men aldaar 
met Stoombooten kan reizen. Om de mogelijkheid 
hier van duidelijker aantetoonen , zal ik hetverfchil 
van hei reizen roet Stoombooten en met andere 
gewopne middelen ter vervoer pogen op te ge- 
ven. De onkosten van het reizen komen gewoon- 
lijk in groote aanmerking , en dit beflisc dikwerf 
van welk middel van vervoer men gebruik zal 
maken : echter is dit niet altoos het geval , in 
dit opzigt alleen worden de Stoombooten door 
onze trekfehuiten overtroffen , welke tot nu 
toe nog minder kostbaar zijn. Spoed is van 
niet minder aanbelang, bij de meeste reizigers, 
een bewijs hiervan leveren de tegenswoordige 
trekfehuiten die 'dagelijks meer en meer 

ver* 
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verlaten worden* daar de rijtuigeü (mi in de helft 
of minderen tijd overbrengen. 

De Scoombooten varen gewoonlijk met eene 
fnelheid van twee en een half tot drie our in het 
uur , dus zoo fnel of fneller dan de fnelftc der 
publieke rijtuigen. 

Doch fpoed kan tweeledig befchouwd wor- 
den: ten eerste indien men alleen bedoelt de 
plaats der beftemming zoo fpoedig mogelijk te 
kunnen bereiken, om dat men aldaar op een be- 
paald tijdftip 2ijn moet; dit U zelden het geval; 
ten tweede, indien men niet gaarne zoo veel uren 
op reis doorbrengt, om niet zoo veel tijd bui- 
ten zijne bezigheden te moeten bededen; dit 
vindt gewoonlijk plaats, en in die opzigt biedt 
de Stoomboot een bijzonder voordeel aan boven 
het rijtuig. In hec laatftezit men als in eene kast 
van minder dan twee kubieke ellen , met drie of mecf 
Reizigers opgefloten, ten minsten indien men niet 
èene aanzienlijke fora wil betalen , om voor zich eert 
rijtuig alleen af te huren; of men verfche lucht 
zal inademen, hangt meestal af van de luimen 
der reisgenootcn, grooc ongemak lijdt men in 
de houding van het ligchaarii, Hechts weinig 
kan men zijne eena genomen* houding verande- 
ren , en in de plaatflng der voeteh hangt men 
wederom van anderen a& 

Le- 



Digitized by Google 



Lëëétif kiif irtén gewoonlijk in eet) rtjtüig nier, 
Itë indien rtieA dié ook kan , is bec zeer véffi 
ïfteeijénd clóor de ónaangeóame fchuddïng. 

Vérder Is mén Möötgeftetd èah de ongemak- 
fcèri vah faec ftifoen; itt den zoitfef, is de hitte , 
in den winter, de koude fbms bijna onverdraaglijk, 
Vèrraoeld kcfört toen aan cfe plaats der beftém- 
fcing, w&t «fren dikwerf de noodige rost fflistj 
en mén i» veeltijds te Vermoeid om met lüst 
ftjnè bezigheden té verrigten. 

In èéöé Sidómboöt daarentegen heeft men eérö 
léüs lösffheri tïVee óf meerdere vertrekken , fom* 
VèÉ négen éllen lang en zés éllen breed , in wel* 
fcé tóen taféis eh ftoelen vindt, en waarin mén 
gelegenheid heeft * om, wanneer men het ber 
géért, tè kutmen lezen, fchrijven, of tee* 
kenen. 

Men vind op hét dek eene ruime wandelplaats 
ém óch te vertreden * foms vijf en twintig ellen 
lang en zcVen ellen breed , voorzien met banken , 
om terwijl men de fchoonheden van de landftreek 
beWOndert, te kunnen rusten. 

Met het middagmaal of andere ververfchingen 
té gebruiken, verliest men geen 9 tijd; de Stoom- 
boot gaat altijd voort, zelfs des nachts, terwijl 
men zich gerust op een goed bed nederlegt» 
Men is dos als m een goed, zich voortbewegend 

Lo. 
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Logement. De bezigheden welke men' voor zijn 
vertrek geen rijd gehad heeft om af te kunnen, 
maken, zijn dikwerf van dien aard, dat na^n de- 
zelve op de Stoomboot kan volbrengen, of men 
kan zich voorbereiden tot die, welke men te 
verrigten heeft. 

De Trekfchuiten cn Beurtfchepen hebben ge- 
deeltelijk dezelfde voordeden, hoewel in eene 
veel mindere rftate (i), doch de eerfte heb- 
ben daarentegen . het nadeel van zeer langzaam 
te zijn, en zijn ook niet overal biuikbaar, de 
laatfte zijn te onzeker, éh ook gewoonlijk zeer 
langzaam. Van veel belang bij het reizen is het 
voor vrouwen , grijsaarts , kinderen , zwak- 
ken en zieken, -zoo veel gemak te genieten, 
en zoo veel tegen het weer befchermd,zijn, als 
immer mogelijk zij. 

. Het groote voordeel dat hieromtrent he Stoorn- 
booten hebben boven de rijtuigenen vaartuigen 
van allerlei aard, behoeft wel niet verder ont- 
vouwd te worden; de Stoomboot biedt dik» 
werf meer gemak aan dan het logement in de 

Jand- 

(i) Volgens verfchillende ftedclijke keuren, die, hoe- 
wel meest alle vervallen, door fommige plaatfelijke be- 
duren nog wórden gehouden van kracht te zijn, moeten 
de reizigers de kajuit verlaten , in g«val er goederen of 
vee te teel is om in het ruim bevat te kunnea worden. 

... 1 
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landftreek waar dezelve vaart ; na met eene Stoom* 
boot gevaren te hebben, en wederom over land 
reizende, hoort men dikwerf mee verlangen de 
aangenaamheden en gemakkelijkheden van de 
Stoomboot terug roepen; men fpreekt hier nog 
van befchaafde landen * doch dit alles geldt nog 
meer van woesre ftreken , zoo als die waardoor 
de Mississipi vloeit. 

Eindelijk komt bij ^rfchiflende middelen van 
vervoer, het meerdere of mindere gevaar, het- 
welke dezelve vergezelt, zeer in aanmerking. 

Het is zéker dat men op reis veel meer ge* 
vaar loopt, om de oorzaken optedoen , die nader- 
hand de gezondheid ondermijnen, dan door een 
plotfeling ongeluk het leven of de gezondheid re 
verliezen. Er derven gewis meer menfehen aan 
de gevolgen van op reize gevattene koude, dan er 
door het omvallen van rijtuigen , hollen van paar- 
den, enz. omkomen, doch dit laatste verwekt veel 
meer affchrik ; vele nienfehen zitten , bijvoorbeeld , 
niet zonder de hoogst onaangename gewaarwording 
van vrees, in een rijtuig of fchip f omdat menfoms 
hoort dat een rijtuig omflaat of een fchip veronge- 
lukt; en hoe zeldzaam zulke ongelukken ook zijn, 
zweeft het denkbeeld daar van den onkundigen 
fteeds voor den geest. Deze gevaren kent men aan 
boord van Stoombooten niec meer ; en zeker de 
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ondervinding bewijst dat men in dezelve aan min' 
der gevaar dan in zeilfchepen of rijtuigen onder-» 
worpen is. 

In *t jaar 1811. heeft aan boord van En- 
gelfche zeilfchepen, beftemd om reizigers te ver- 
voeren , op dezelfde vaarwaters , waar ook Stoom- 
booten varen , ten minfte een honderd tai raen- 
fchen het leven verloren; en van de met rijtui- 
gen reizende perfonen ^an men gerust zeggen, 
dat geen geringer aantal , zoo al niet het leven , 
althans de gezondheid verloren heeft; want in 
iedere week valt in Groot - Brittannië ten min- 
fte, één publiek rijtuig om, en hier bij ge- 
beuren bijna alcijd ongelukken ; doch aan boord 
van Stoombooten heeft in dat tijdverloop nie- 
mand het leven verloren. De Stoombooten van 
Engeland voeren een veel grooter getal reizi- 
gers over, dan de publieke rijtuigen of zeilfchepen* 
Dewijl er geen gevaar aan boord van Stoom- 
booten meer beftaat, is de vrees deswegens, 
genoegzaam ook geheel verdwenen ; zeker waren 
aanvankelijk 1 eenige Stoombooten onderhevig aan 
het berden van hare ketels , en ook de reiziger kon 
niet beoordeelen of de machine al of niet goed ge* 
maakt was ; doch dit gevaar was eigen aan eeri 
werktuig van eene bijzondere conftructie , eiï 
dit is om die rerica in Engeland geheel buiten 

ge- 
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gebruik geraakt, het is de Stoom- machine vut 

hooge drukking. 

Men vindt verder eenige Stoombooten op de 
Clyde, welke gebouwd zijn om koopvaardij* 
fchepen of ligters te flepen , naar zee of voor de 
ftad te brengen ; en eindelijk heeft men daar 
reeds verfchiilende Stoombooten, die ingerigt 
zijn en alleen gebruikt worden tot het ver- 
voeren van goederen van Greenock naar Glas* 
gtm en terug. Deze kunnen de goederen niec 
alleen fpoediger en zekerder , maar ook goed* 
kooper overbrengen dan zeilvaartuigen ; doch op 
de Clyde werkt ook alles mede om de Stoom» 
booten meer algemeen te dóen worden. Daar 
werden de eerste gebouwd, déér wonen ver* 
fcheiden der eerste verbeteraars en ook de werk* 
tuigkundigen die Stoom - machines maken , wel* 
ke zij tot zeer lage prijzen leveren; eindelijk 
zijn de fteenkolen aldaar zeer goed voor dit ge* 
bruik , en zeer goedkoop , alzoo de duizend Ne- 
derlandfche ponden flechts ƒ 3, 60. vrij aan 
boord, kosten. 

Op andere rivieren van Engeland zijn de 
Stoombooten nog niet zoo algemeen; en wor* 
den zelfs niet gebruikt toe het vervoeren van 
goederen. Op de Seine heeft men verfcheide- 
ne booten tot dat doel gebouwd, en ik meen 
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ook opi 'andere rivieren vair Frankrijk , welke 
door hare grootte en fnelheid, dit van belang 
maken, en óm die reden gelde dit nog fterker 
voor degröote ftropmen vari. Noord -Amefikk- 

De S toombooten , opzettelijk gebouwd om te - 
flejten.*, hebben machines van eene zeer gr6or 
te kracht, wejke roet den ketel en de noödi- 
ge vileenkolen dikwerf bijna het geheele vaartuig 
vullen, men poogt aan het zelve dien.voroute^ 
geven, Welke de voordeeligfte is voor die fnel* 
heid, vtelke het hebben zal, wanneer heinertfc 
fchip flbept ; hetzelve wordt, even als de ma* f 
chmes^ -ieer flerk gebouwd;, de fchepraderen 
móeten -ook evenredig zijn aan die (helheid, dtë 
men berekent dat de Stoomboot bij het flepe* 
van ceaTcMip behouden zal. ? , l >t 

JSenjge der Stoombooten op de Clyde 'beftemd* 
óni goéderen te vervoeren * hebben in 't geheel; gee» 
tuig, «ij hebben flechts twee mkn aanhoord* 
nabelijk een machinist, die te gelijk kapitein is, 
en een ftoker;. hieruit .beftaat dé geheele bem&K 
ning; de geftadige nadeelen van een tuig, jn, 
die omöandigheden , kunnen niet opwegen tegen 
het voordeel hetwelke zulks fomcijds kon geven. ' 

Dus ziet men boven het dek van de vaartui- 
gen , niets dan eene fchoorrteen en eene kraan; van 
gegoten ijzer om de goederen te laden en te los- 
ten, 
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ifeh, hètwelke de machinist en ftoker, met behulp 
van dk werktuig , zeer fpoedig kunnen verrigten. 

De beftendige nadeelen van een tuig aan boord 
van éene Stoomboot zijn ; - 

1. De kosten van aankoop en onderhoud* 

• ü. De ruimte die het inneemt , als ook de be- 
hoeften daarvoor, ! v . . " : ■ 
3. De zwaarte die men voeren moet. 
, 4. De overhelling die het tuig dikwerf veroor- 
zaakt, en de vermindering in (labiliteit in 't algemeen. 

5. De tegenftand , als men in den wind opvaart. 

6. Het werk dat zulks aan de equipagie ver- 
oorzaakt. 

7; De meerdere equipagie , die men doorgaans 
daardoor moet hebben. 

De voordeden zijn: 
- 1. De grootere fnelheid, die men fomtijds, 
door het voeren van zeil, verkrijgt; dit is het 
eenige voordeel dat in aanmerking kan komen bij- 
eene Stoomboot tot het vervoeren van goederen, 
op de meeste rivieren. ; 

2. De. hulp, die men van de zeilen zoude heb- 
ben, iridien de Stoom -machine kwam te breken; 
dit is van belang, tot gerustftelling van den reizi- 
ger in 't algemeen en wezenlijk van gewigt voor 
den zeereiziger; 'j 

Voor rivieren zijn de zeilen minder noodig, 
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vodrti , om dat , daar de meeste Stoombooten twee 
machines hebben , en zelden beide op eene reis 
breken ; die welke geheel blijft altijd genoegzaam 
is om eene veilige haven op te zoeken, en zelfs 
meestal om de reis te volbrengen* 

3. De hulp , die men heeft van het zeilvoeren in 
zee, als het vaartuig door de hooge golven geflin- 
gerd wordt , om hetzelve meer vastheid te geven en 
het flingeren te verminderen ; dit kan dus ook op 
breede rivieren of in derzei ver monden nuttig zijn. 

Deze voordeden zijn klaarblijkelijk niet ge- 
noegzaam om aan de Stoombooten, die goede- 
ren op eene rivier zullen vervoeren, een tuig te 
geven. Stoombooten, die in zee gaan, of in 
de monding van de rivieren , en die met pasfe- 
giers varen, dienen thans nog een tuig te heb- 
ben; doch dit moet ligt zijn; masten zonder ften- 
gen , twee derde der lengte van de gewone mas» 
ten hebbende met fchooners of loggerzeilen , zijn 
volddende ; deze behooren op het dek geftreken te 
kunnen worden : volgens dit plan hebben ook de 
beste Engelfche Stoombooteu hare tuigen, en elk 
jaar kan men befpeuren , dat de tuigen der Stoom- 
booten verminderen, dezelve worden ligter, klei- 
ner en zelfs fomtijds geheel weggelaten. 

De meeste overige rivieren van Engeland, 
Jiebben reeds Stoombooten tot bet vervoe- 
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ten van reizigers, en het doen van pleiziertog- 
een; onder deze munten boven alle anderen uit 
die op de Theems, zoo wel in getal als grootte, 
fnelheid , pracht en gemak. 

Op de vroeger aangehaalde lijst, vindt men de- 
zelve genoemd , en hier volgt eene lijst van eeni- 
. ge derzelve, met hare voornaamfte afmetingen, 
in de bekende Engel fche maat. 



STOOMBOOTEN op de THEEMS. 



1 NAMEN. 


Lengte 
Voeten 


Breedte 
Voeten 


Holte 
Voeten 


Oiepgtog 
Voeten 


K rach t 
Paarden 


Snelheid 
Mijlen 


ICommerce 

iDiana . . 
jSwiftfure 
IFavorite 
lEclipfe . 
[Venus . 


87,6 
86,6 

89,3 
94,6 

i!3>5 
114,10 


12,0 
14,0 
16,0 
18, 0 

21, 2 

22, 10 


7,3 
8,1 

9,6 

9,* 
11, 1 

",3 


*,3 

3,6 

4,6 

4,8 
4,8 
I 4,8 


15 
20 

30 
40 
60 
60 


7,1 
8505 

8,2 

8,0 

8,05 

i 8,97 



Deze en andere Stoombooten op de Theems, 
dienen alleen tot het vervoeren van perfonen ; de- , 
zelve varen of, zoo als de Diana, de rivieren op, 
en hebben dus zeer weinig diepgang, of dezelve 
varen van Londen naar Gravefend , Skeernesf en 
voornamelijk naar Margate> de bad-ftad, die 
nu het meest door de inwoners van Londen be- 
zocht wordt. Dewijl Margate aan zee ligt , moeten 
de booten , die derwaarts varen , in Haat zijn , om zee 
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te bouwen, en de nieuwe worden altijd meer tot 
dat doel ingerigt, tot dus verre hebben de nieu- 
we nog altQd de vroeger gebouwde in fnelheid 
en andere goede hoedanigheden overtroffen. 

De winden van eene boot, die door het pu- 
bliek boven de andere verkozen wordt , en welke 
4 dus gewoonlijk vol is, zijn zoo groot, dat hier- 
door geftadig nieuwe kapitalen gewaagd worden, 
om andere nog meer volmaakte te bouwen. 

Het fnelfte dezer vaartuigen , de Hero , vaart van 
Londenmax Margate , een afftand van vieren tach- 
tig Engelfche mijlen, gewoonlijk in zeven en een 
half uur, en heeft zulks in zes uren zestien minu* 
ten gedaan. 

De groote fpoed, met welken men die vaart 
met Stoombooten kan doen , vereenigc de 
grootfte gemakkelijkheid met het aangename. 
Deze wijze van reizen is oorzaak, dat de 
inwoners van Londen in 't algemeen nu verkie- 
zen naar Margate een visfchers plaatsje, in plaats 
van naar Brighton te gaan om de zeebaden te ge- 
bruiken ; hoewel deze laatfte ftad maar vijftig 
Engelfche mijlen afftands van Londen , en daar- 
mede vereenigd is door eenen voorcreffelijken 
weg, voorzien van ichoone publieke rijtuigen, 
die den afitand in zes uren afleggen, en hoewel 
bet Hof dikwijls te Brighton verblijft , en deze ftad al 

hec 
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het fchoone en aanlokkende, het welke een Hof 
, vergezelt , bezit. Doch van Londen naar Brigkton 
varen geene Stoombooten. Vele familien waarvan 
deleden hunne wekelijkfche bezigheden in Londen 
hebben , wonen des zomers in Margate. Zij , wier 
- zaken hen in de hoofdftad roepen , vertrekken des 
jnaandags morgens met de Stoomboot van Margate* 
en keeren des zamrdags weder te rug; van Brigk* 
ton kan dit met zoo veel gemak niet gefchieden. 

Vóór het gebruik der Stoombooten , was , be- 
halven de zeilvaartuigen, welke dikwerf twee da- 
gen onder weg bleven, eene postkoets daags 
voldoende voor de pasfagie op Margate. 

Van hoeveel belang de pasfagie tusfehen Londen 
en Margate geworden is, blijkt daaruit genoeg- 
zaam , dat de Stoombooten in den zomer van 1821. 
omtrend zestig duizend perfonen naar Margate 
gebragt hebben. Dit weet men uit de lijsten 
van den ftads tol , alwaar volgens een oud regt , ieder 
reiziger vier en twintig duivers betalen moet, 
bij het aan wal (lappen te Margate. 

Bijzonderheden van de Stoom -vaart op ande- 
re rivieren te geven zoude overtollig zijn; alleen 
verdient nog aangemerkt te worden , dat de Stoom- 
booten niet alleen met groot voordeel gebruikt wor- 
den op rivieren, als de Theems en deCIyde, waar 
zij eene gemeenfehap daarftellen tusfehen groo- 
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te (leden, en de oevers van eene rivier, welke 
droomt door een land mee fteden en dorpen be- 
dekt; maar derzei ver fpoed is zoo groot, en 
de kosten zijn zoo gering, dat zij, zelfs op rivie* 
ren als de Misfisfipi , met voordeel varen kunnen , 
langs welker oevers de fteden en dorpen nog 
zeldzaam zijn; als ook langs de kusten van het 
noordelijke Schotland , waar de inwoners zeer ge- 
ring in getal en zeer arm zijn , het land daarbij 
weinig oplevert en weinig van buiten wordt in- 
gevoerd. Verder varen deze Stoombooten mee 
goed gevolg, en overtreffen de zeil- en roei*' 
vaartuigen in fpoed, zekerheid en veiligheid , zoo 
wel op de ftille binnenlandfche meren en wateren 
als op de fnelst ftroomende rivieren. 

Dit is voldoende om in *t algemeen te be- 
fluiten: i°. Dat de Stoombooten met voordeel 
te gebruiken zijn op de meeste rivieren en kusten 
van dezen aardbol, waarvan de oeverbewoners 
producten bezitten , en waar de noodige brandftof 
niet te kostbaar is. 2°. Dat dezelve aldaar aldjd 
en overal met meer voordeel kunnen aangelegd 
worden dan zeil- of roei vaartuigen, gevolge- 
lijk ook op onze rivieren. Of men die echter 
in het algemeen ook op onze Kanalen mèt voor- 
deel zoude kunnen ' gebruiken , is zeer twijfel- 
achtig. Uit het geen in andere landen gedaan 
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is , laat zich die voordeel niet verwachten : want 
nergens worden , zoo veel ik weet , nog Stoom- 
booten op kanalen gebruikt , hoewel eenige 
Stoombooten foms om hare reizen te ver- 
vorderen of groote omwegen te vermijden door 
kanalen varen (i). Zoo pasferen b. V. de 
Highlander en Cornet, door het crinaan- kanaal» 
om den kortften weg tusfehen Glasgow en Fort 
William te nemen Deze booten zijn van groote 
kracht, en het kanaal heeft op veleplaatfen , geen 
drie voeten breedte , en is over het geheel niet wel 
tweemaal zoo breed als de booten. Men zoude 
dus kunnen vermoeden dat de zijden of kanten van 
het kanaal fpoedig moesten inftorten ; doch men 
heeft zulks niet, ondervonden ; en het kanaal ver- 
eischte flechts op eenige plaatfen eene geringe 
verfterking. Deze zwarigheid zoude dan ook op 
onze breede kanalen waarfchijnlijk geheel verval- 
len ; vooral bij het gebruik van daartoe bijzonder 
gebouwde booten. 

De Stoombooten , die de kusten en de monden 
der rivieren van Engeland , Schotland en Ierland 
bevaren, bewijzen in alle opzigten voldoende 

dat 

(i) DU is geheel afhankelijk van de vorderingen en 
verbeteringen, welke in de Stoom -navigatie zullen wor- 
den gemaakt , groote kanalen zullen daartoe altijd bec 
eerst het gefchikfte zijn. 
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dat er op de Zuiderzee geene zwarigheden kunnen 
beftaan , welke van den geringiten in vloei! op het 
varen der Stoombooten kunnen zijn. * 
3°. Dat in Engeland de Stoombooten mét 
voordeel voor de eigenaars in werking zijn , 
zoo wel op de rivieren en kusten, waar volkrijke 
fteden liggen, en waar dus reeds de volmaakfte 
zeilvaartüigen federt lange jaren het vertrouwen 
van \ publiek hadden verworven; als tusfthen 
Londen en Leith of Edinburg, tusfchen Londen 
en Margate^ en tusfchen Dover en Calais; als 
ook langs de kuscen van het aan bewoners en 
producten arm noordelijke Schotland , het welke 
door die armoede en de moeijelijkheid van 't vaar- 
water , het voordeel van op geregelde tijden varen- 
de fchuken, voorheen niet kende. Die nu fchijnt 
te bewijzen , dat ook de ondernemers van Stoom- 
vaartui^en tot het vervoeren van pasfagiers op 
de Zuiderzee en onze rivieren zich wel beloond 
zouden vinden. En dus zoude het hierboven 
aangetoonde genoegzaam kunnen geacht worden 
ter beantwoording der vraag: „ in hoe verre 
„ zoude men met voordeel op onze binnenwa- 
„ teren de Zuiderzee , onze rivieren en meren , 
„ Stoombooten kunnen aanleggen?" zoo daar- 
mede bedoeld is geweest, of het aanleggen van 
Stoombooten hier te lande voordeelig voor de 
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Gnderaemers zoude zijn want toch zoo wel 
ia Engeland als hier, beftaan zeer vele. an- 
dere, en zelfs in vergelijk betere, meerdere en 
goedkoopere middelen van transport, en hebben 
de Stoombooten daar de voorkeur verkregen, 
waarom zoude dan ook hier te lande zulks 
geen plaats vinden? Doch het is mij voorgeko- 
men, "dat met opgenoemde vraag bedoeld is, of 
Stoombooten voqr het rijk en de natie in het alge- 
meen voordeelig zouden zijn; en ook dit geloo- 
ve ik, is .door al het hier voren gelegde ge- 
noegzaara bewezpn : men zoude dus -<karbij al- 
leen nog kunnen voegen, dat dezelve voorzeker 
in geen land van giooter nut en voordeel zuU 
kn zijn dan in de Nederlanden ; een land met een 
tfmtal rivieren , , ftroomen , meeren en kanalen 
doodbeden, welke meest alle groote raoeijelijk- 
heden voor zeilvaartuigen opleveren,, en waar 
men i te, land van het noordelijke niet tqt het 
zuideliike gedeelte kar* komen, zonder eene be- 
langrijke rivier te pasferen, welke niet by alle gele- 
genheden met zeilvaartuigen kan worden bevaren. 

Welk zeilvaartuig kan , bij voorbeeld , aanhpu- 
dendin eenen dag van Rotterdam naar Antwerpen 
varen ? in dit vaarwater ligt eene droogte , waar over 
men niet dan gedurende zeer weinige uren van den 
dag, en dan nog Hechts bij een gunftigen wind varen 

kan* 
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kan, alzoo de geul welke men door moet, tê 
(mal is , om in alle omftandigheden te kannen la- 
veren. Niet zelden worden dus zeilvaartuigen acht 
en meer dagen aldaar opgehouden; voor eene 
Stoomboot, daarentegen, welke bijna altijd Hei- 
lig het uur kan bepalen , op welke hij aan elke 
plaats zal aankomen, is zulks geen groote zwa- 
righeid. De Waal , Lek en Rhijn , waar geen vloed 
of eb loopt, en dus opgaande, altijd tegen ftroom 
moet bevaren worden, kunnen door zeilvaartuN 
gen, niet dan met een* gunftigen wind worden op- 
gezeild, en zij moeten, indien de wind tegen is, 
en op plaatfen waar geen jaagpad langs de rivier 
loopt, ten anker komen; terwijl de Stoomboot 
ten daarentegen dezelve altijd kunnen bevaren» 
Elk die met de gelegenheid van dit rijk bekend 
is , zal de moeijelijkheden onzer rivieren en ftroo* 
men kennen. 

Dat Stoombooten even voordeelig en nuttig 
zijn voor de veren aan verfcheidene groote wegen 
gelegen, is mede genoegzaam bekend. Tot zoo 
lange aan eenige derzelve geen dezer vaartuU 
gen aangelegd wordt , is de reiziger te land 
ten hoogde onzeker, hoe lang zijne reis zal duren. 

Ik zoude meenen, dat men nog wen- 
fchen konde, opgaaf der kosten van Scoomboo» 
ten hier bijgevoegd te zien, doch deze zijn 

♦ 

niet 
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niet naauwkeurig optegeven , alzoo het ver- 
fchil voor het eene of andere vaartuig aanmer- 
kelijk is. — Dezelve hangen niet alleen af 
van de grootte der werktuigen en vaartuigen, 
maar voornamelijk van derzelver zamenftel , zoo 
verftookt b. v. het eene ftoomwerktuig per 
paardenkracht maar drie Nederlandfche pon- 
den kolen per uur , en het andere twaalf Neder- 
landfche ponden ; en een gelijk verfchii beftaae 
in het verbruiken van andere behoeften. 

De kosten van aanbouw der ftoomvaarraU 
gen zijn ook zeer verfcheiden, hierop heeft de 
fnelheid, welke men verlangt dat het vaartuig 
hebben zal , den grootften invloed. Zoo * bij 
voorbeeld, zal eene goede rivierboot gefchike 
om omtrent honderd pasfagiers overtebrengen, 
met eene fnelheid van twee uren in 't uur, ge- 
heel uitgerust en gemeubileerd, maar f 50,000 
Nederl. kosten, en eene andere van omtrent dezelfde 
grootte met eene fnelheid van drie uren in 't uur 
omtrent ƒ 100,000 Nederl. De jaarlijkfche 
kosten van onderhoud kunnen op het fnelfte 
vaartuig van dertig tot veertig ten honderd en 
op het minder fnelle van veertig tot vijftig ten 
ten honderd gefchat worden (1). 

Ten 

(1) De uitbreiding der Stoom « navigatie , welke federt 

het 
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Tent einde duidelijker te maken* hoe Stoom* 
booten voor onze binnenwateren, als de Zuider* 
zee, de rivieren en nieren, behooren . ingerigc 
te worden, zijn hierbij gevoegd ceekeningen 
van vier ver fchil lende Stoombooten. ■ * ; 

De eerde vertoont eene Stoomboot , gefchikt 
tot het overvoeren van pasfagiers op de Zui- 
derzee en onze rivieren , als de Maas , den 
Rhijn.en.de Schelde. Zulk een vaartuig zou- 
de met eene Stoommachine van twee en dertig 
paardenkracht in ftil water omtrent zeven zee- 
mijlen in de wacht Joopen , en gefchikt zijn 
voor het holfte water van de Zuiderzee en de 
róónden onzer rivieren. 

De vertrekken in hetzelve hebben de noodige 
ruimte, om honderd perfonen te gelijker tijd, 
aan tafel te kunnen plaatfen. De inrigting is 
voor. het óverige alleen om gedurende den 
dag te varen; doch in dit kleine land, vervuld 
met volkrijke (leden, zullen voor eerst geene 
togten van meer dan twaalf of vijftien uren, 
met eene Stoomboot ondernomen worden. 

De vorm van dit vaartuig is genomen naar een 
■ ■ . - . . . ' : • der 

het fchrijven dezer verhandeling in dit rijk heeft plaats 
gehad, kan als bewijs der waarheid van het hier boven 
gezegde verftrekken. 
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der bbste in Amerika gebouwde Sfoofflböoten , eri 
weJ naar de laatfté aldaar door Fulton vervaar- 
digd^ welke ook gedeeltelijk zeetogten te vol* 
brengen heeft. De inrigting is gelijk die der 
beste Eftgelfche. 

De tweede* No. a. vertoont eené Stoomboot, 
gefchikt tot het flepen van vaartuigen door ka- 
Halen of rivieren, én zoude, op eene grootere 
fchaal gebouwd ook kunnen dienen, om zware 
fchepen, zoo als b. v. de Keulenaars, den Rijn 
bp te flepen. Bij de tegenwoordige grootte van 
het vaartuig kan hetzelve de kracht van twintig 
of dertig paarden uitoefenen j en daar mede , in- 
dien het niet té flepen heeft, tot een acht mijls 
vaart loopen> en waarfchijnlijk een Keulenaar, 
toet een fnelheid Van ten minde een drie mijls vaart 
(kpen. Het rhaakfel vaii dit vaartuig is gevolgd 
naar eene Engelfche Stoomboot, gefëhikt om ka* 
naalbooten of trekfehuiten, langs eenen zeeboe- 
zem , door welke twee kanalen vereenigd worden , 
heen te voeren , en die tevens bcftcmd was • 
om deze booten ook op de kanalen te flepeti, 
om welke reden het niet meer dan de noo- 
dige breedte heeft + om met gemak door dé 
fluizen en bruggen te kunnen -varen. Dit vaar* 
tuig, hetwelk eené machine van tien paarden- 
kracht bezit, zoude pasfagiers kunnen voeren* 

D De 
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Vt derde, No, 3, vertoont een vaartuig, ge- 
fchikc om pasfagiers en rijtuigen en vee, dwars 
over eene rivier te voeren , dit is de teekening van 
de eerfte Stoomboot, voor den Moerdijk ge* 
bouwd, O e weten de WVheUnina?) 

Hierbij is gevoegd de kopie eener memorie , daar- 
toe betrekkelijk, dezelve bevat vele zaken betrek* 
kelijk tot de inrigting van Stoomvaartuigen in *t 
algemeen , en in 'c bijzonder tot die welke voor 
dt overvaart van rivieren gefchikt zijn* 

Dit vaartuig heeft eene ftoommachine van mee 
meer dan zesden paardenkracht , en wel omdat 
men oordeelde , hier een vaartuig te moeten 
voordellen dat met de minst mogelijke kosten 
het bepaalde doel zoude bereiken ; en welks gei* 
jinge kracht dan ook voldoende was voor een 
vaartuig , geheel naar het oorfpronkelijk plan iV 
gerigt; doch, zoo als het werkelijk gebouwd is, 
en voor den last dien het voeren moet, eenig- 
zins te gering zoude wezen. 

Dat de vorm van dit vaartuig voordeelig voor hec 
doel , en wat de evenredigheid tusfehen werktuig 
en fchepraderen betreft, insgelijks goed is, bewijst 
het groote refultaat, hetwelk hier met zoo geringe 
middelen is verkregen. Een vaartuig van deze groot- 
te en dien vorm loopt , met flechts zestien pawfon- 
kracht, omtrent zes mijten in de wacht. Tot nu 

• toe 
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toe heeft het bijna altoos wind en droom kunnen 
overwinnen , en de meest gegronde klagten tegen 
hetzelve zijn geweest, dat men wegens het noodza- 
kelijke vereischte van {iet van tijd tot tijd fchoon- 
maken des ketels, niet altoos heefc kunnen varen; 
waardoor dan de pasfagiers , niettegenftaande men 
eene Stoomboot heeft, genoodzaakt zijn gewon- 
den om foratijds een en een half our tyds , in 
eenen openen hengst, op het water doortebrengen. 

De vierde (No. 4) vertoont een vaartuig , ge- 
fchikt om als Zeilfchip eene reis naar Oost Indië 
te doen, en tevens als Stoomboot te varen. Het 
is gefchikt om op de Zuiderzee en onze Rivieren , 
vooral in derzelver monden, tot verdediging der 
kusten te dienen , en zoude van eene zware bat- 
terij kunnen voorzien worden. De conftructie 
van hetzelve, is, wel is waar, van eene hier nog 
geheel onbekende foort, maar daar dezelve niee 
op hypothefen is rustende, en reeds als zeil- 
vaartuig, op de proef bewezen heeft, vele voor* 
deelen te bezitten, CO ^ alleszins volkomen 
gefchikt is, om tot Stoomboot gebruikt te wor- 
den, zoo verdient dezelve onder fommige om dan- 
igheden , ter navolging in aanmerking te komen. 

Het tuig van dit vaartuig is groot genoeg, en 

(1) De Engelfcbe Stoomboot the Arrow. 
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gefchikc om zoo veel zeil te voeren alt het noodig 
heeft, doch tevens zoodanig ingerigt, dat hec 
merkelijk kan worden verminderd, zoo dat het 
weinig tegenftand veroorzaakt. 

Het vaartuig zoude door een (loommachine van 
zestig paardenkracht , zeven en eene halvemijls 
vaart afleggen ; hoewel zulks over het algemeen 
voldoende is, zoude men deze kracht nog zeer 
wel kunnen vermeerderen. 

De aantewendene middelen ; zoo ter wering 
van wezenlijk gevaar in het gebruik der Stoom» 
booten zelve , als ter beftrijding der daarom- 
trent nog beftaande vooroordeelen , worden ge- 
deeltelijk opgegeven in een gedrukt rapport van ee- 
ne Coromisfie van het Huis der Gemeenten in En- 
geland Cl); in welk werk, behalve dat, nog veel 
over de voordeden en inrigting der Stoombooten 
in het algemeen, te vinden is. 

Ook zouden nog vele andere middelen van ze* 
kerheid kunnen worden aangewend , zoo als het 
voeren van een vuur of van lichten, op daartoe 
gefchikte plaatfen, b.v. aan de mast, ten einde bij 
donker weer , het overzeilen te verhoeden. 

De 

(O Fifch Report of the felect commictee on the 

■ 

Roads from London to flolyhead, ordered by the Hoo- 
fe of coounoni to be princed, 12 June iJia. 

■ #■ 
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De werktuigen konden op bepaalde tijden , b. v. 
iedere maand eens, worden nagezien, en de Ma- 
chinisten ferpligt zijn tot het afleggen van een 
examen, en het doen van eenen eed. 
- Verder konde eene goede veiligheids - klep on- 
der *t flot gehouderr worden, en de fleutel daar- 
van bij den Machinist berusten (i). 

De eigenaars van iedere Stoomboot konden 
verpligt worden, jaarlijks een getuigfchrift van 
den ftaat hunner werktuigen , door eenig bekend 
wetktuigkundige opgefteld en geteekend, inde 
nieuwspapieren te plaatfen. 

Doch het beste en meest gefchikte middel om 
vooroordeelen aangaande Scoombooten wegtene- 
liien , is het meer en meer algemeen veripreiden 
van nuttige kundigheden aangaande de natuur en 
werktuigkunde, iets waaromtrent men in Neder- 
land merkelijk ten achtere is. 

Profesfor Mo II moet voortgaan, en meer 
andere Heeren behooren zijn Ioflijk voorbeeld te 
yolgen, met aan het publiek korte en duidelijke 
verhandelingen over dit onderwerp te geven. 

Wetenfchappelijkegenootfchappen zouden prijs- 
vragen kunnen opgeven , over de grondbeginfelen 

en 

(i) Het Koninklijk befluit , van 6 Mei 1**4, voor- 
ziet hierin.* 
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en conftructie der Stoom -machines, zoo als die 
toe gebruik der Stoombooten moeten dienen f 
jpoo wel als over die der Stoombooten zelve, co 
alles wat daar op betrekking heeft; eindelijk: 
zoude men bij de akademiën en inrigtingen van 
openbaar onderwijs, publieke lesfen over da ken- 
nis en het gebruik van Stoommachines moeten 
geven Qi).' 

m » 

Soo n [hall thy Jrm , unconqutfd fteam , a far ! 
Drag the flowbarge, or dfiv* the rapidcari 

• - i 1 J 

♦ • 

(O Het Gouvernement heeft order gefield dat aan 
dezen wensch aau de Hoogefchoo! te Utrecht «al vol. 
daan worden* 

r 

» -* ■ r-> . * » 

. . ■ • § v: . « 
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MEMORIE wegens de Stóom* 
&ÓOT, beftemd voor het veer, 
tusfchen den Moerdijk en Wilkmt- 
dorp. 



Daar de Stoom-vaartuigen reeds in onderfchei- 
dene landen in gebruik zijn, zoo is, bij het ver* 
vaardigen van een plan, eer xamenftelling van 
een dergelijk vaartuig, het eeti noodzakelijk ver- 
eisches , nategaan , zoo wei de wijze op welke 
deze vaartuigen aldus worden gebouwd , als met 
welke gevolgen men er ach van bediend heeft» 
Het zijn de Vereenigde Staten van Noord * 
merika , waar men het eerst deze vaartuigen ge»- 

r 

bruikt, en bij voorkeur dien vorm heeft gegeven, 
welke vervolgens in Europa algemeen is gevolgd 
geworden ; te weten eenen dubbelden bodem , ver- 
bonden door één of twee dekken, ter pl^atfmgvan 
de rijtuigen, paarden en vee, die men heeft over- 
tevoeren. Het is waarfchijnlijk dat men ieze con- 
ftructfc gekozen hebbe , zoo wegens <^ gfwtè 
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ruimte, ter plaatGng van rijtuigen en paarden die 
dezelve aanbiedt, als de meerdere lievigheid die 
aan zoodanige dubbelde bodems verbonden is; 
doch men fcheen, met het groote gebrek, dac 
qan deze wijze van zamenftelling eigen is f nog 
niet zeer bekend te zijn, hoewel men bij vele 
waterbouwkundige werken, reeds had ondervoar 
den , welk eenen tegenftand (iet water ontmoet , 
bij het vloeijen door een naauw kanaal, gelijk 
pnze watermolens hier van genoegzame bewijzen 
opleveren. 

Het feheprad dezer vaartuigen werkte cusfchen 
de beide bodems , en het hierdoor veroorzaakte 
krachcverlies is zoo groot, dat deze vaartuigen , 
de (helheid der Stoom vaartuigen, waaraan de 
fchepraderen , ter wederzijden buiten boord ge* 
plaatst zijn , ook nooit bereikt hebben. 

De waarheid van dit gefielde is blijkbaar voor 
ieder, die waarneemt dat de beweging van hec 
water, door de fchepraderen veroorzaakt, fbm- 
tijds op eenige duizend voeten nog merkbaar blijft: 
ook ziet men op een geruimeri aflland, zijdelings 
deze zelfde beweging, welke voorde wallen bnp 
de kanalen, niet altoos geheel onfchadelljk is. 
Er heeft derhalve, wanneer het ftheprad, cus- 
fchen df beide boderas van zoodanig vaartuig be- 
{lo$n i^, eene aanmerkelijke tegenwerking plqats, 

■ . f die 

i 
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die men ook werkelijk gewaar wordt bij het gaan 
over ondiepten , als wanneer de fnelheid van hec 
vaartuig terftond vermindert. 

Hec is dan om deze reden , dat dergelijke 
conftructie, niettegenftaande de voordeelen die 
met dezelve vergezeld gaan , geenszins de verkies* 
lijkfte k^n geacht worden ; voonÖ niet op plaatfen 
waar men geen 'groot aantal van rijtuigen te gelijk 
ken tijde heeft overtevoeren» 

Het boegferen vap een vaartuig, waarin rijtui- 
gen en paarden geplaatst worden, heeft.over bet 
algemeen , en op eene fnel ftroomende rivier in 
het bijzonder, zoo veel nadeeligs, dat de mee 
hetzelve verbondene voordeelen , voorzeker h|er 
tegen niet kunnen opwegen, ja nwiwelijfcs ver* 
dienen in aanmerking te komen. 

Wanneer dan nu een gewoon vaartuig voor 
het verWeslijfcfte wqrdt gehouden, zoo is het 
hoofdpunt van onderzoek , welke desselfs grootte 
behoort te wezen ; en die onderzoek is van veel 
belang, daar de kosten zoo van aankoop als on- 
derhoud met deze bepaling in naauw verband ftaan. 
De voorname maatftaf der vereischt wordende 
grootte, is het getal rijtuigen, derzelver grootte 
en ruimte, benevens het aantal menfehen en paar- 
den, dat te gelijker tijd kan worden overgevoerd: 
terwijl ijogtans ^ € wijze v^n pla^tfing der rijtuig 
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gen , dertóv^r in- en uitrijden , alanfcde de fntfK 
heid die men aan het vaartuig wil geven, op dit 
een en ander eenen aanmerkelljken invtoed hèefr, 
Wanneer men nu als voldoende aanneemt , dat 
twee rijtuigen, van de grootte eener diligence, en 
tien paarden, te gelijker tijd kunnen warden over*» 
gebragc; dat het vaartuig, tot gebruik der rei* 
zigers vfcn onderfcheidene (landen , twee vertrekken 
heeft, voorzien van alle gemakken welke men ia 
een j&gt kan vorderen ; dat de rijtuigen met twee 
paarden er vódr, over eene vlottende brttg of 
een hoofd , zoo wel bij nacht als bij dag , zonder 
eenig gevaar tot op het vaartuig kunnen rijden ; en 
eindelijk, dat men dit vaartuig, wanneer het ge*» 
laden is, in ftil water, eene frielheid van zes en 
eene halve mijl in de wacht kan geven ; zoo moet 
Uit dit een en ander worden afgeleid , bij welke 
grootte en welken vorm , men met de minde on* 
kosten aan deze vereischten kan beantwoorden. 

Een punt van veel belang is hier de wijze van 
ingaan, en het plaatfen der rijtuigen. 

Het kan niet anders dan bij den eeiften ópflag 

een iedef als duidelijk toefchijnen, dat het vóór 

rijtuigen en paarden op zich zelve befchouwd 

verkieslijkst ware, achter en voor, in en uit te 

lijden', en -gedurende den overtogt, langsteheeps 

te -blijven ftaan ; doch hier tegen doen jfich *od 
hk vele 
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vele zwarigheden op , dat deze wijze van hande- 
len, vooral met kleine vaartuigen, niet is aante- 
raden, en ook , zonder dubbelde kosten, en het 
vervallen in groote gebreken , geenszins uitvoer- 
baar zoude zijn. Uit vrees van wijdloopigheid 
wordt hier het bewijs van dit gefielde achterge- 
laten. 

Zich dus bepalende om de rijtuigen dwarsfcheeps 
te plaatfen en van een der zijden te laten inrijden 9 
zoo komt het er op aan om de vereischte grootte 
te kiezen* Noodwendig wordt hier eene aanmerke- 
lijke lengte gevorderd, zoo voor de plaatfing der 
{toom" machine , twee rijtuigen, zes paarden en 
de vertrekken voor de reizigers. En daar eene 
herbaalde ondervinding bij Stoomfchepen bewe- 
zen heeft, (hetgeen insgelijks voor Zeilvaartui* 
gen geldt) dat een fchip , zoo ter verkrijging 
der vereischte (labiliteit, als tot eene fpoedige 
©«voering van deszelfï beweging , geene zpo groo- 
te breedte behoeft, als gewoonlijk aan Zeilvaar- 
tuigen wordt gegeven , namelijk voor het minst 
een vierde der lengte , en dat daarentegen een zesde 
dezer lengte alleszins voldoende is, ja fom wijlen 
minder dan een zevende met goed gevolg gegeven 
wordt , zoo kan men zich deze opmerking ten nut- 
te maken, om een vaartuig van de noodige groot- 
te, met een klein ttoom- werktuig, degenoegza- 

me 



me fnelheid te geven, en dus de kosten zoo ge. 
ring mogelijk te maken. Terwijl de plaats voor de 
rijtuigen, en de holle zee die men op dit vaarwa- 
ter te wachten heeft, hier nogtans eenige meer- 
dere breedte wenfchelijk maken ; zqo is deze o- 

■ ■ 

vereenkomftig opgegeven. 

Vermits de vóordeeligfle plaats voor de (loom- 
machine , iets voorwaarts van het midden des vaar- 
tuigs gehouden wordt , zoo moeten de plaatfen 
voor rijtuigen en paarden, in het achterfchip ge- 
field worden; zoowel, vermits aldaar de meeste 
ruimte is, als om aan het vaartuig eene horizonta* 
le kiel te geven, iets dat in vele opzigten voor- 
deelig is. Het voorfchip bevat de genoegzame 
ruimte voor de vertrekken der reizigers. 

De breedte der galerij of loopplank wordt ia 
iet midden bepaald, door de breedte der fchep** 
raderen ; en bijaldien 9 zoo als men zulks ver- 
wachten kan , deze breedte genoegzaam mogt zijn 
ter plaatfing van een rijtuig met twee paarden er 
voor, zoo behouden de loopplanken deze breed- 
te, tot achter de ingangen voorde rijtuigen, en 
hoewel voor en achter het rijtuig, nog genoegza- 
me ruimte mogt zijn, tot voorbijgaan, zoude 
men , onder tegen de ophaalbruggen eene loop • 
plank kunnen hechten , ter betere gelegenheid 
yoor de matrozen , om van voor naar achter te 

kuru 
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kunnen komen; iets dat echter, daar dat voorbij- 
gaan zoo zelden noodig is , welligt als overtollig 
kan worden weggelaten. Bijaldien nogtans de 
breedte van het vaartuig ter gezegde plaats, niet 
voldoende worde geoordeeld, zoo kan de loop* 
plank aldaar aan weerskanten verbreed worden ; 
gelijk dit in de teekening, aan bakboordzijde is 
aangewezen. In welk geval de ophaalbruggen 
korter zijn , en de bovengenoemde kleinere loop- 
planken vervallen. 

De achterfte plaats, bëflerad voor de zes paar- 
den die overgevoerd moeten worden , en welke 
voor de rijtuigen niet kunnen ftaan blijven , moet 
omgeven zijn door eene verfchanfing, die, bij 
holle zee , het water kan keeren , en tegen de 
flutten der ophaalbruggen aanfluit, door welke 
deze verfchanfing, die zich tot aan de kasfen der 
febepraderen uitftrekt , verlengd wordt. 

*De bruggen, over welke de rijtuigen het vaar- 
tuig inrijden , en die op het hoofd of de landings- 
plaats kunnen worden nedergelaten, fluiten, wan- 
neer dezelve opgehaald zijn , digt tegen deze flutten. 

Op deze bruggen , als mede op het dek , waar 
de rijtuigen geplaatst worden, moeten de noodige 
voorzorgen worden genomen, om de rijtuigen te 
beletten , zijdelings uit den vereischten ftand fe 
geraken , of wel te veel voorwaarts te rijden ; als 
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mede, om dezelve zoodanig ce kunnen vastzetten, | 
dat het flingeren van het vaartuig er geenerlei in- 
vloed op heeft. Aan de ftutten , tegen welke de- 
ze bruggen worden opgehaald, zijnde noodige 
werktuigen gehecht , om de bruggèn gemakkelijk 
optehalen of neer te laten. 

Dewijl het dikwijls gebeurt dat de paarden 
warm zijn , wanneer zij in het vaartuig komen , 
zoude het welligt noodig wezen , de plaats voor 
deze dieren beftemd te overdekken, ten einde 
hen voor regen en koude te beveiligen. 

Daar het plaatfen van de rijtuigen dwars- 
fcheeps, welligt aan deze of gene zijde van het 
vaartuig eenig overwigt van zwaarte zoude kunnen 
geven , zoude men eene hoeveelheid ballast kunnen 
innemen , om die bij gelegenheid , van het zwaar- 
dere naar het ligtere gedeelte te kunnen over- 
brengen; of wel , onder het dek, waarop de rij- 
tuigen ftaan , eene aföeeling maken, die als eene 
waterdigte kas, zich langs het boord uitftrekte, 
waarin men naar eisch van omftandigheden , wa» 
ter konde laten inloopen en uitpompen. 

Onder het dek , waarop de rijtuigen ftaan , is het 
magazijn voor de kolen. Nierdoor verdeelt men 
beter de zwaarte en geniet men meerder ruimte. 

Het befthotwerk dwarsfcheeps , voor en ach- 
ter de ftoom - machine , waterdigt zijnde, zoo 

wordt 
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wordt hierdoor het vaartuig in drie deelen afge- 
deeld» Warneer in een dezer afdeeiingen een 
lek-ontftaat, is deswegens geen gevaar te vreezen» - 

Daar <te hitte van den ftooniketel zeer hinderlijk 
foude wezen , bijaldien de kamers der pasfagiert 
Oomiddelijk tegen denzelve aankwamen t zoo is 
tusfcben beide een klein vertrekje gemaakt, ter 
plaatfing van een bad» ten einde in de gelegen- 
heid te wezen , de reizigers de groote verkwik* 
king vaneen warm of koud bad aan tc bieden. In* 
dien me» dit echter voor min noodigmogt houden , 
zoude men dit vertrekje, een of tweevoet kun- 
nen verbreeden , en alsdan uitmuntend gefchikt 
zijn voor eene keuken ; in welk geval , een luik 
in het dek noodig zal zijn. 

Voor het beste der twee vertrekken h een trap , 
mee ingangen naar dit vertrek en naar de keuken, 
als mede naar twee kleine vertrekjes voor de fekre- 
ten of water clofets; deze fekreten of water clofets 
zijn van eene geheel nieuwe foort, die groote voor- 
deden bezit, maar te gelijk vrij kostbaar is: die 
voordeel beftaat hierin ,. dat het eene beurtelings 
vrije gemeenfehap naar buiten , of met het water 
heeft, en wederom afgefloten is; zoo dat het 
water binnen niet zoo hoog zal liaan dan bui- 
ten , en het waterclofet dan zoo laag geplaatst 
kan worden als noodig is : iets dat een onbere- 
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kenbaar voordeel kan geachc worden op een vaar- 
wig, waarop zich dagelijks 2ulk een grooc aantal 
reizigers bevinden. 

Vóór in het vaartuig, is genoegzame ruimte 
voor reizigers, die minder dan de volle vracht 
betalen , zoo wel als voör het fcheepsvolk * 
in zoo verre het dit noodig heeft. Tot die 
vertrek, geeft éen luik op het dek, eenen bij^ 
zonderen toegang. 

De vorm van het hier Voorgeftelde vaartuig* 
hoewel eenigzins afwijkende van dien welke ge- 
woonlijk aan Stoom vaartuigen wordt gegeven, zal 
weHigt vele voordeelen hebben, daar men ge* 
tracht heeft, in denzei ved alles te vermijden, wat 
den tegenftand of diepgang eenigzins konde ver* 
meerderen. 

Wegens deze wijze , is de diepgang gebragt tot 
op eene nederlandfche el * of Hechts weinig meer- 
der; terwijl men veroriderftelt* dat het voeren zal , 
eene ftoom- machine van zestien paardenkracht, 
twee rijtuigen, tien paarden * vieren twintig pas&. 
giers en zes man equipage. De bepaling van dezen 
diepgang is van veel belang, daar de bank tusfehen 
de Kil en den Moerdijk , eene opening heeft , waaf- 
opbij laag water, nog eene el water blijft, en iets 
oostelijker eene andere opening , waarop een en drie 
vierde el. Deze diepgang verzekert derhalve, dat 

het 
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bet vaartuig, uiterst zelden, zoo ooit, bewes- 
ten de bank behoeft te komen. 

Vermits zonder den diepgang te vermeerderen , 
de waterplaatfing midfcheeps, niet gelijk aan de 
zwarte van dit gedeelte van bet fchipkonde zijn, 
fcoa heeft men verfcheidene plateo ijzer in de om- 
gekeerde ngtingaangebragt, even gelijk van 
in welke Sic Robert Seppings, zljnekarten- 
fpofen legt; <har het vaartuig , zoo het te zwak 
gebouwd ware, in het midden zoude doorzinken! 
en heo vd<5r* en achterfchip zich verheffen. Het 
gebruik van ijzer, in de plaats van hout, beeft 
hier merkelijke voordeden en is veel min kost* 
baar* 

Deze (laven zijn zoodanig geplaatst, dat dezel- 
ve langer moeten worden, wanneer het vaartuig 
ia het midden doorzinkt, welk doorzinken hier 
mede dus ten fterkfle wordt tegengegaan. Indien 
dezelve ook over den bodem van het vaartuig ge- 
legd worden, zullen dezelve een fterk verband aan 
de andere deelen van het vaartuig geven , en den 
bodem wel met de zijden vereenigen. 

De afmetingen van het vaartuig, laten geen' 
twijfel over, of hetzelve zal, geladen zijnde, zoo 
als hier boven gezegd is, bij (lil weêr, door eene 
machine van zestien paardenkracht < ten minften 
eene zes en eene halve mijls fnelheid verkrijgen* 
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Voorbedden van andere Stoomvaaroiigen, van 
bijna dezelfde grootte, benemen hieromtrent allen 
twijfel. Het zal genoeg zijn er één aantevoeren , 
te weten dat van den Teems, deze is lang op het 
dek, omtrent vier en twintig ellen, breed vier 
ellen vier palmen, en diepgaande één el, dertig 
palmen , en loopt zes en drie vierde mijls vaart* 

De landingsplaats voor deze vaartuigen zal, aan 
de zijde van den Moerdijk het gemakkelijkst kunnen 
gemaakt worden, doormiddel van een vast hoofd, 
waaraan men , naar mate het water hoog of laag 
is, op verfchillende hoogten kan aanleggen* 
Aan de Kil daarentegen , alwaar men aan eenc 
haven geenszins zoo veel lengte kan geven , zal 
eene vlottende brug, weüigt de gefchikfte plaats 
om te landen, opleveren. 

Waarfchijnlijk zal het voordedig zijn, de veer- 
% fchuiten, bij het inkomen der haven vooruit, en 
uitgaande, achterwaarts te laten loopen. Dit 
aangenomen zijnde, moet, daaraan den Moerdijk 
de landingsplaats aan ftuurboord zijde is, die aan 
de Kily aan bakboord zijde wezen. 

Het beloop der kosten van een vaartuig, vol- 
gens dit plan gebouwd, hangt veel af van de wij- 
ze van uitvoering: om echter aan deze uitvoering 
de meeste volkomenheid te geven, en tevens alle 
ennoodige uitgaven voor prachtige verfierfelen 
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te vermijden , *oodéh deze kosten zijn als volgt : 
Eenekorapjete Stoom- machine met deszelfs rade- 

ftn , van zestien paarden kracht, bij de Heerea 

Boulton ea Watt èC iöao 
Uitgaande Regceo , Vracht en 

onkosten van verzending 40 
Cpmmisfie VQor tfep KoQR- 

man die de orders geeft 3* 



, << 169a . of ƒ 10815. 

Het Vaartuig zelve , naar bovenftaand 

plan gebouwd, kan kosten • . . « • 6000 
Voor de inrigting der kajuit; en de 

kombuis, door ftoom verhit, circa - iqoq 
Voor een Anker, Kabelketting en ge« 

goten ijzeren Braadfpil Xtoo 

Voor twee metalen Waterclofecs * . • = taoo 

Voor eene Stuur - machine en den 

■1,' * > »«• 

toeftel om de bruggen op te halen 

en ne$r te laten . . « . iaoo 

Onkosten voor plaatfing van de Stoom- 

i I 

machine en andere kleine uitgaven . - 775 

f 32100 

De jaarlijkfche kosten zelve zijn, als volgt: 
Aan onderhoud vm h*V Vaartuig en 
de Machine ƒ i a0 * 

Transportere ƒ 1105 
E % Trans- 



' Tnmsportere ƒ u 

Mn kosten , Vet, Olie en Heonlp 

voor de (loom - machine . . . •* • . • » $boo 
A?n de Equipage, beftaande ufc Kipt- ;: h 
tein, Stuurman, twee iöan voor - 
de ftoom- machine en twee Mi* ' ° 
trozen* ...... i ï : « 

f 13000 
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Bijaldien twee zulke vaartuigen wierden aange- 
bouwd, waarvan flechts ééq gewoonlijk varende 
is , zoo is het bovengemel Je jgetaT manfchèppen 
voldoende ; ook dan zelfs, walmeer het varen dag 
en nacht voortgaat; daar de equipage van hecèene 
vaardig, die van het andere , gedurende deftrtactó 
aflost, en dus de equipage dan alleen van dcf ge. 
regelde nist beroofd is , wanneer de beide Vaar- 
tuigen te gelijk gebruikt worden, iets hettoelk 
mogelijk zeldzaam zal gefchieden ; doch indieh die 
gewoonlijk plaats vond, zqude men de equipage 
moeten vermeerderen. 
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Fig. i. vertoont het Plan, 
Fig. 2. toont het Profil. : 2J 

Fig. 3. toont de gedaante van de horizontale door- 
fnede, waarvan de hoogten In fig. 2. zijn 



■ getoond. 



Fig. 4. toont den vorm der loodregte doorfnede , 
waarvan de plaarfing in fig, 3, is getoond. 

Fig. 5. toont eene doorfnede bij eene roode lijn 
aa op het profil getoond. 

Fig. 6. toont het Vaartuig met de zeilen bij. 

Alles wat bedekt is 5 is in die van Hout % 
met roode, in die van Ijzer, met blaau- 
we lijnen gsteekend. r ■ ■ ' , 

Fig. 5. van No. i. toont eenen anderen Vorm , en 
wel die van de midfehips doorfnede, voor 
een Vaartuig voor de Zeeuwfche Stroomen, 
opdat zulks met minder gevaar aan den grond 
vast kan zitten. 
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b. is de Kajuit. 

c. is de tweede Kajuit. 

« • » - 

d. is de Dames Kajuit. 

c. is de Hofmeesters Kamer. 

is de Keuken. 
£. is het Waterclofet (engelsch fekreet ) 
h* zijn de Trappen. 
i. zijn de Gangen of Portalen. 
k. zijn de Luiken, ^ , 
U is de Ketel der Stoom - machine. 
m. is de Stoom -machine. 
n. zijn de Schepraderen, . . %/ . 

0. is de Sqhoorfteen; die van No 2. kan neerge- 
laten worden, om onder de bruggen door tc 

varen. 
/>, zijn de Dekken. 

^. zijn de Bruggen, de eene opgehaald , de andere 
. neergelaten. 
r. is het Spil. 
s. is het Kolen - Magazijn. 
tt. is de Waterlijn. 

fp\ in Fig. 5. toont de Dekken , onder het onder- 
fteJjjL kan de Stoom- machine geplaatst wor- 
den, indien men eene van hooge drukking ver- 
kiest; doch anders moei het Dek # vervalleu 
.en de geheele ruimte wordt door de Stoom ma- 
. .cbine van lage drukking ingenomen. ï Het bo- 
venfte Dek p. kan gefchut voeren; doch moet 
als dan zwaarder gebouwd zijn. 
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